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Forord

Hastens roll i samhallet har férandrats under de senaste hundra
aren fran att huvudsakligen anvandas for transporter, i jordbru-
ket och fér militart bruk till att idag vara en kompanjon fér sport,
fritid och tavling. Hastens atertag i samhallet har skett smygan-
de och i skuggan av annan omvandling och rationalisering av
jordbruket i stort.

Kunskapen kring hastens betydelse for ekonomi, halsa och miljo
ar forhallandevis liten och hastsektorn sjalv ar splittrad. Hastar-
na halls pa sma enheter och oftast for hobby och fritidsandamal.
Detta gor varje hastgard till en férsumbar enhet i landskapet
men sammantaget skapar denna naring anda en stark och vax-
ande markanvandning framfor allt pa den tatortsnara landsbyg-
den.

En av de fragor som blivit alltmer intressant och viktig for hast-
sektorn ar att hantera tillgangligheten for och till ridning.

Den ideella féreningen Hasten i Skane har arrangerat fyra semi-
narier under 2011 for att fanga upp problemomraden vid utveck-
ling av ridvagar och att bidra med kunskap om hur man rent
praktiskt kan finna I6sningar. Seminarierna ar finansierade med
Landsbygdsutvecklingsmedel genom Lansstyrelsen i Skane och
EU samt genom deltagaravgifter. Detta dokument &r en sam-
manfattning av seminarierna och dess problemomraden och
I6sningar. Dokumentationen av projektet ar finansierad med
medel ur Region Skanes Miljévardsfond och genomférd av
Hanna Elgaker som doktorerat vid SLU inom amnet hasthallning
och samhallsplanering.

Medverkande pa seminarierna har framfér allt varit representan-
ter och eldsjalar fran de ridstigs- och ridledsprojekt som pagar
runt om i Skane. Utver detta har ett antal kommunala tjanste-
man och planerare deltagit och olika foreldsare med kompetens
kring fragor som rér bildandet och utvecklingen av ridmajligheter
i det skanska landskapet, till gagn for landsbygdsutvecklingen i
stort.

Tack till er alla som bidragit med kunskap, I6sningar, inspiration
och pengar!

Malmo i december 2011

Hasten i Skane genom Barbro Bent, projektledare
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Sammanfattning

Antalet hastar har 6kat fran cirka 70 000 i mitten av 1970-talet till mer an 350 000 ar 2010.
Dessa hastar halls framfor allt i tatortsnara miljder, dar konkurrensen kring mark ar hog.
Skane ar det lan i Sverige med lagst tillganglighet pa allemansrattslig mark, beroende pa hog
andel forstklassig jordbruksmark och en hog exploateringsgrad. Samtidigt ar Skane ett av de
hasttataste lanen, vilket skapar ett stort behov av att arbeta med I6sningar for tillganglighet
for ridning, dar hastsektorn arbetar med ett samlat grepp och en kunskapsuppbyggnad kring
processen att arbeta fram ridvagar, leder och slingor”.

Syftet med projektet ar att bidra till samordning av hastsektorns behov och den kommunala
planeringen for hasten i samhallet och for hastsektorns utveckling. Projektets syfte ar tvafal-
digt, dels att samla in erfarenheter fran pagaende projekt och att bidra med kunskap in i des-
sa.

Malet ar att:

e Bidra till sdkra och hallbara ridvagar for vardagsutnyttjande

e Bidratill utvecklandet av ett ridvagsnat dar alla berérda parter ar néjda med upprat-
tandet (markagare, ryttare, foreningar, ridskolor/klubbar, kommunen, andra rekreato-
rer)

e Pa sikt utveckla ett ridvagsnat dar lokala slingor kopplas ihop till langre sammanhall-
na strackor

e Bidra till utvecklandet av ett ridvagsnat som undviker konflikt med allemansratten och
som tydliggor var det ar tillatet att rida och under vilka forutsattningar

e Bidra till utvecklingen av ridvagar som kan anvandas foér utveckling av hastturism

Materialet baseras pa fyra seminarier riktade till framfér allt de personer som driver ridleds-
och ridstigsprojekt i Skane. Seminarierna riktades aven mot kommunala politiker, planerare
och andra tjansteman med intresse i fragor kring hur hastsektorn kan bidra till en positiv ut-
veckling i respektive kommun och férutsattningarna for detta.

Rapporten innehaller en sammanfattning av de ingdende projekten, deras forutsattningar och
lage i processen, hur de finansieras och slingornas lokalisering, utformning och langd. Rid-
leds- och ridstigsprojekten satts aven in i ett perspektiv av en generell landsbygdsutveckling
och teorier kring hastsektorns ekonomi och markutnyttjande, dar statistik kring jordbruk,
markanvandning och forskning utgdr en kunskapsbas.

Rapportens sista del utgdrs av praktiska tips och rad kring utformning av till exempel broar
och vag-passager och hur ridning kan kombineras med cykelvagar och andra trafikantgrup-
per.

' | detta dokument anvénds beteckningen ridled och ridstig synonymt. Generellt kan sagas att en rid-
led symboliserar en langre stracka som sammanbinder punkter utan att nddvandigtvis aterkomma i en
slinga till utgangspunkten, medan en ridstig ar av kortare och mer lokal karaktar och bildar slingor.



Planering och tillganglighet for ridvagar i det Skanska landskapet

Inledning

Antalet hastar har mangdubblats i Sverige saval som i dvriga vastvarlden under se senaste
40 aren och hastsektorn representerar idag en markanvandning som har en stor betydelse
for landsbygdens utveckling och férandring. Hastsektorns bas ar en anvandning av hasten
for hobby och fritidsandamal. Detta har skapat en markanvandning som ger nya forutsatt-
ningar pa landsbygden, bade ekonomiskt, socialt och miljdmassigt. Samtidigt skapas det
aven konflikter mellan traditionell markanvandning och den framvéxande fritidsbaserade ak-
tiviteten. Utmaningen ligger i att tillvarata den drivkraft som finns inom sektorn och att ge den
mojlighet att utvecklas i samklang med annan markanvandning. En av de stora problemstall-
ningarna som sektorn stalls infor ar tillganglighetsfragan for och till ridning och anvandning
av annans mark for ridning (Elgaker, 2012). Det pagar ett flertal projekt pa saval nationell,
regional som lokal niva for att hitta modeller for att arbeta med tillganglighetsfragan pa ett
praktisk tillampbart satt. Pa lokal niva ar ett flertal av de lokala initiativen kopplade till och
finansierade via medel fran LEADER?.

Detta projekt ar begransat till Sk&ne l1an med de forutsattningar och projekt som pagar har.

Syfte och malsattning

Syftet med projektet ar att bidra till samordning av hastsektorns behov och den kommunala
planeringen for hasten i samhallet och for hastsektorns utveckling. Projektets syfte ar tvafal-
digt, dels att samla in erfarenheter fran pagaende projekt och att bidra med kunskap in i des-
sa.

Malet ar att:

e Bidra till sdkra och hallbara ridvagar for vardagsutnyttjande

e Bidra till utvecklandet av ett ridvagsnat dar alla berérda parter ar néjda med upprat-
tandet (markagare, ryttare, foreningar, ridskolor/klubbar, kommunen, andra rekreato-
rer)

e Pa sikt utveckla ett ridvagsnat dar lokala slingor kopplas ihop till langre sammanhall-
na strackor

e Bidra till utvecklandet av ett ridvagsnat som undviker konflikt med allemansratten och
som tydliggor var det ar tillatet att rida och under vilka forutsattningar

e Bidra till utvecklingen av ridvagar som kan anvandas for utveckling av hastturism

Hastsektorns utveckling i relation till det traditionella jordbruket- en
oversikt

Hasten har traditionellt anvands som ett redskap for transporter och inom jord- och skogs-
bruk. Antalet hastar minskade fran ca 700 000 i bérjan av 1900-talet till ca 70 000 pa 1970-
talet. Sedan dess har hasten fatt en renassans i samhallet och antalet hastar i Sverige upp-
gar till dver 360 000 ar 2010. Dessa hastar anvands inte for transporter och jordbruk utan for

2 LEADER (efter franska: Liaison Entre Actions de Développement d I'Economie Rurale) betyder pa
svenska ungefar samverkande atgarder for att starka landsbygdens ekonomi och &r ett arbetssatt for
utveckling av landsbygden. LEADERprojekt bestar av ett partnerskap mellan tre aktérer genom den
offentliga sektorn, privata sektorn och den ideella sektorn, dar de boende pa landsbygden sjalva tar
initiativ till projekt som kan bidra till en positiv utveckling pa landsbygden, bade ekonomiskt, socialt och
miljéomassigt.



hobby, fritid och sportandamal. Utvecklingen ar likartad i hela vastvarlden aven om struktu-
ren och formen den tar styrs av lokala, regionala och nationella forutsattningar for bland an-
nat markanvandning genom regler, lagar och traditioner, ekonomisk utveckling, markpriser,
jordbrukets struktur och arbetsmarknad (Elgaker, 2011). Hastsektorn ar kvinnodominerad
och i Sverige ar ca 80 % av de aktiva utdvarna kvinnor (Ridsportférbundet, 2009; Riksidrotts-
forbundet, 2008)

Jordbrukets djurslag

Antalet jordbruksfoéretag uppgick ar 2010 till strax dver 71 000, vilket motsvarar en minskning
med 26 % under de senaste tjugo aren. Utvecklingen kan illustreras genom att antalet kor for
mjolkproduktion har mellan 1995 och 2010 minskat med 28 % och antalet féretag med
mjolkproduktion har minskat med 68 % samtidigt som den genomsnittliga besattningsstorle-
ken har 6kat fran 27 till 62 djur under samma tidsperiod.

Under de senaste 100 aren har en genomsnittlig besattningsstorlek gatt fran cirka 8 nétkrea-
tur per féretag jamfort ar 1937 till ca 70 noétkreatur per foretag idag. Jamfort med 1930-talet
finns endast 6 procent av foretagen kvar. | Skane uppgick antalet kor for mjolkproduktion ar
2004 till 44 800, ar 2011 har antalet minskat till 39 100 stycken, vilket motsvarar en minsk-
ning med 13 % (Jordbruksverket, 2011; Jordbruksverket, 2005).

Mer an var fjarde jordbruksfoéretagare som driver enskild firma var 65 ar eller aldre ar 2010,
vilket ar en 6kning jamfort med ar 2007. Knappt var femte jordbruksféretagare ar under 45 ar
gammal. Skillnaden i aldersférdelning mellan kvinnor och man var relativt liten. Bland kvin-
norna var dock andelen yngre féretagare nagot hogre an bland mannen.

Statistiken pavisar en pagaende och snabb strukturférandring dar de traditionella djurslagen
minskar snabbt, dar kvarvarande lantbrukare ar aldre och dar kvarvarande jordbruksenheter
blir allt stérre och allt farre (se tabell 1).



Tabell 1. Sammanstallning och summering av hur antalet djur, antal foretag och beséttningsstorlek for-
andrats mellan 1995 och 2010 fér olika djurslag i Sverige.

Djurslag Antal djur Antal foretag Besattningsstorlek

Ar 1995 Ar 2010 Ar 1995 Ar 2010 Ar 1995 Ar 2010
Mjolkkor 482 100 348 100 17 700 5600 27 62
Slaktsvin 1299 800 936 900 8300 1400 157 664
Far 195 400 273100 9400 7400 20 32
Hons 6 100 300 6 061 500 9500 3700 640 1637

Hast* pa jordbruk

Hast* Ar 2004 Ar 2010 Ar 2004 Ar 2010 Ar 2004 Ar 2010

283 100 362 700 95 660 117 000 5 5

*Eftersom hést inte ingér i samma statistik som de andra djurslagen blir jamforelsen annorlunda och hamtas fran delvis andra
kallor. Statistiken 6ver hastantalet och foretagandet kring hast har inte lika stor noggrannhet som 6vriga djurslag.

Hasthallningen - dess markanvandning och ekonomi

| motsats till det traditionella jordbrukets djurslag har antalet hastar 6kat med 10-20 % mellan
ar 2004 och ar 2010 (se tabell 1). Idag ar antalet hastar lika stort som antalet mjolkkor i Sve-
rige. Antalet platser® med hast uppskattas ar 2010 till 77 800, en 6kning med 22 000 platser
fran ar 2004 och varje plats hyser i snitt ca fem hastar (Jordbruksverket, 2010). Statistiken
visar att % av alla hastar och % av alla platser med hast finns inom storre tatorter eller i tat-
ortsnara omraden. Skane ar ett av de mest tatbefolkade lanen i Sverige och aven ett av de
mest hasttata per arealenhet (Elgaker m.fl., 2010).

Rapporten Hastnaringens samhallsekonomiska betydelse fran 2004 anger att hastsektorn
omsatter 20 miljarder per ar i direkta ekonomiska effekter och ytterligare 10-26 miljarder i
spridningseffekter (Johansson m.fl., 2004). Modellen som anvants fér berakningen ar en
input-output analys och utgar fran ett hastbestand pa ca 250 000 hastar. Sedan dess har
antalet hastar okat till dver 360 000 sa siffrorna torde vara underskattade i dagens situation.

De flesta hastar halls inte med det primara syftet att generera en ekonomisk vinst for agaren.
Darfor ar hastsektorns utveckling ar inte som de traditionella jordbruksnaringarna baserad pa
en produktion och forsaljning av varor. Hastsektorns framvaxt baseras pa andra incitament
an ekonomiska; manniskor haller hast for att kunna utdva en hobby och fritidssysselsattning.
Traditionell markanvandning pa landsbygden baseras pa produktion, hastens markanvand-

% Eftersom undersokningen utférdes pa sommaren, sa forekommer det bland annat att hastar ar pa
sommarbete. Pa grund av detta ar definitionen pa en plats enligt Jordbruksverket en bebyggd eller
obebyggd fastighet. Exempel pa plats ar ridskolor, trav- och galoppstall, betesang, stuterier, privat-
personer med stall, jordbruk etc. Aven om flera personer hyr ett stall och skéter hastarna sjalvstandigt,
betraktas stallet som en plats.



ning baseras pa mojligheten att utéva ridning och kérning med hast som en hobby. Detta gor
att ekonomin kring hastsektorn ser annorlunda ut eftersom pengarna inte tjanas pa djuret
direkt utan pa de tjanster och varor som kravs for att utéva hobbyn.

Hastsektorn bidrar till en ekonomisk diversifiering pa landsbygden och nya affarsmajligheter
for lantbrukare eftersom hastagarna ofta koper in de tjanster och produkter som behdvs till
den egna hastgarden (Elgaker m.fl., 2010). Jordbruksféretagen har férdelen av att oftast re-
dan ha tillgang till den maskinpark, kunskap och lokalisering som behdvs for att kunna inforli-
va hastsektorn som en ekonomisk nisch i foretaget eller helt ga over till denna bransch. Detta
illustreras inte minst av att antalet jordbruksféretag med hast har 6kat fran 95 660 till 117 000
(tabell 1). Av dessa var 68 000 egna och 49 000 installade, det vill saga agaren betalde for
att ha hasten hos nagon annan (Jordbruksverket, 2010).

Hastsektorns ekonomi kan beskrivas genom kluster dar olika typer av tjanster kraver olika
stor tathet av hastar (Garkovich m.fl., 2009). Det forsta klustret narmast hasten bestar av de
primara varor och tjanster som maste produceras for att halla hasten, detta inbegriper foder-
producenter, hovslagare, veterinarer mm. Nasta del bestar till exempel av férsaljning av ut-
rustning, hasttransporter, traning och annat kopplade direkt till anvandningen av hasten.
Utanfor detta tillkommer yrken som kraver en allt storre mangd hastar for att ha en tillrackligt
stor kundbas, till exempel hastkiropraktorer, hastrehabilitering, hastfotografer etc. (figur 1).

Hastarna ar starkt kopplade till storstadsregionerna och till tdtbefolkade omraden. Genom att
hastsektorns ekonomi baseras pa att de flesta som haller hastarna har en inkomst fran nagot
annat arbete dverférs pengar till landsbygden som annars kanske inte hade kommit lands-
bygden till del.

Tatortsnara omraden har specifika kvalitéer med egenskaper som ar specifikt urbana, speci-
fikt rurala och unika for dessa granslandsomraden. | tatortsndra omraden ar det till exempel
mojligt att forhallandevis enkelt pendla mellan en boendemiljé pa landsbygden och arbetstill-
fallen i staden och pa sa satt fors en urban ekonomi ut pa landsbygden. Hur detta sker beror
pa till exempel livsstil, arbetstillfallen och pendlingsmdjligheter, infrastruktur, populationstat-
het och jordbrukets struktur och forutsattningar. | dessa omraden rader det aven en stark
konkurrens om mark och manga olika intressen maste samsas kring markresursen (Marsden
& Sonnino, 2008).

En studie fran Tyskland visar att strukturen pa hastsektorn dar liksom i Sverige ar heterogen
och fyra olika kategorier av hastgardstyper kan identifieras med olika férutsattningar for att
bidra till en mangfunktionellt tatortsnara landsbygd med avseende pa ekonomisk utveckling,
miljé och naturskydd, kulturlandskap och till rekreation och friluftsliv (Zasada, m.fl., 2011);

e Diversifierad traditionell verksamhet
o0 Hastverksamhet som ett komplement till gardens 6vriga aktiviteter och som yt-
terligare inkomstgenerering
o Tydlig inriktning pa ekonomisk vinning genom narheten till befolkningscentra
Generellt lokaliserad i mer rurala milj6er, langre bort fran tatort
0 Bidrar till naturvard genom att underhalla mindre produktiva marker och kultur-
landskap
0 Anvander mer bekdmpningsmedel och gédningsmedel &n genomsnittet

(@)



e Extensiv hastorienterad verksamhet
o Tillhandahaller ofta ett brett spektrum av hastorienterad service och verksam-
het, till exempel inackordering, uthyrning och/eller turistverksamhet
o0 Foretagen drivs som specialiserade och ekonomiskt orienterade foretag
0 Mindre vanligt ar utbildningsverksamhet som ridskola eller terapiverksamhet
e Hobbyverksamhet
0 Ren hobbyhasthallning utan krav pa ekonomisk vinst
o0 Har stor betydelse for miljé och kulturlandskap eftersom hasthallningen till stor
de bedrivs extensivt och utan stor mangd gddnings- och bekampningsmedel
¢ Intensiv verksamhet inriktad enbart pa hast
0 Sma enheter dar hasthallningen bedrivs intensivt
0 Har stor ekonomisk betydelse eftersom dessa gardar har anstallda och en hég
omsattning

De kategorier av hasthallningstyper som beskrivs ovan av Zasada (2011) finns i Sverige
ocksa, men med en annan férdelning och struktur. | Sverige karakteriseras hastsektorn av en
storre andel ren privat hobbyverksamhet med endast ett fatal hastar per anlaggning an vad
som ar mojligt i Tyskland. Eftersom konkurrensen om marken och folkmangden ar storre i
Tyskland sa finns det mindre utrymme for att halla en egen gard med ett fatal hobbyhastar
utan dessa inackorderas i storre omfattning pa en storre anlaggning istallet, vilket gor den
inriktningen vanligare an i Sverige. Detta ar mojligen ocksa forklaringen till att antalet hastar
per anlaggning 6kar narmare storre tatorter och stader, till exempel i Stockholmsomradet
(Elgaker m.fl., 2012).

Hastsektorn i Skane

Antalet hastar i Skane ar ar 2010 beraknat till 52 400 ar 2004 var siffran beraknad till 35 800,
vilket motsvarar en 6kning med 31%. Ca 15 % av den totala hastpopulationen finns i Skane.
Antalet hastar pa jordbruk har 6kat fran 13 067 ar 2004 till 16 600 ar 2010 (jordbruksverket,
2004, Jordbruksverket 2010).

Hastarna i Skane anvander ca 10 % av Skanes yta, baserat pa uppskattningen att en hast i
snitt anvander 2 ha mark for sitt arliga uppehalle. Hur férdelningen ser ut pa kommunal niva
varierar beroende pa hasttatheten i respektive kommun och som ett exempel kan namnas
Lunds kommun dar andelen mark som hastarna anvander uppgar till mellan 15 och 20 %av
kommunens totala yta, om hastarna inom kommunen enbart skulle konsumera foder produ-
cerat inom kommunens grans (Elgaker m.fl., 2010).

En hast kostar i inkdp i snitt mellan 35-70 000 sek och i snitt mellan 2 500 och 7000 kronor
per manad att halla (detta varierar stort beroende pa typ av hast, anvandning och lokalisering
av stallet). En estimering av kostnaden for att halla hast, baserat pa ovanstaende siffror, ger
att 10 hastar skapar ett heltidsarbetstillfalle i Sverige. For Skanes del skulle detta innebara
att hastarna i regionen genererar cirka 5200 direkta heltidsarbeten. Som ett exempel kan
namnas att cirka 200 hastar forsorjer en hovslagare. Detta innebar att bara i Skane forsorjer
hastarna 260 hovslagare pa heltid. Utdver detta tillkommer de indirekta effekter som skapas i
ytterligare led (se figur 1).
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Figur 1. Skiss av hastsektorns ekonomi beskriven genom kluster dar den priméra ekonomin kring hasten
kraver farre hastar, ju fler hastar som finns, desto mer kan foretagandet kring hastsektorn diversifieras
och specialiseras. Modell inspirerad av rapporten Héast i Halland (Falkhaven, 2005)

Betydelse av tillganglighet for och till ridning

Hastsektorns ekonomiska bas i Sverige utgors av anvandningen av hasten for hobby och
fritidsdndamal. Detta har skapat en ny och annorlunda markanvandning som skapar nya for-
utsattningar pa landsbygden, bade ekonomiskt, socialt och miljomassigt. Utmaningen ligger i
att tillvarata den drivkraft som finns inom sektorn och att ge den méjlighet att utvecklas i
samklang med annan markanvandning. Samtidigt skapas det aven konflikter mellan traditio-
nell markanvandning och den framvéaxande fritidsbaserade aktiviteten. En av de stora pro-
blemstallningarna som sektorn stalls infor ar tillganglighetsfragan for och till ridning och an-
vandning av annans mark for ridning (Elgaker, 2011; Elgaker m.fl., 2012).

Allemansratten och ridningen

Allemansratten ar inskriven i den Svenska grundlagen sedan 1994 (18 kap 2§). Allemansrat-
ten har dock ingen egen lagstiftning utan begransas av lagstiftning kring intrang, skadegorel-
se och egenmaktigt férfarande. Allemansratten ar det som aterstar utanfor dessa lagar och



kan sammanfattas som att det inte ar tillatet att stéra och forstora. Det ar tillatet att ga, cykla
eller rida Gver privat eller statligt/kommunalt agd mark vid enstaka tillfallen, det ar tillatet att
plocka svamp och bar, samt att talta i liten omfattning. Det ar inte tillatet att fardas pa vaxan-
de grédor och éver tomtmark.

Allemansratten ses internationellt som ett val fungerande system for att I6sa fragor kring till-
ganglighet och modellen har testats i férsok att utveckla tillgangligheten fér allmanheten fill
exempel i Skottland (Marshall och Myrvang-Brown, 2009; Vergunst, 2009). Den ideologiska
hallningen att naturen skall vara tillganglig for alla kan forklaras av en socialdemokratisk tra-
dition (Kaltenborn m.fl., 2001) och idén att privat &gande har en social dimension och ansvar
kopplat till sig. En del av den sociala dimensionen av markagande innefattar att markagaren
ar alagd att tillata allmanheten tilltrade enligt allemansratten till gagn for allmanheten att i viss
man kunna utnyttja och f4 tilltrade till naturen (Aslund, 2008).

Allemansratten ar i manga fall valfungerande, framfor allt i de delar av landet som har en lag
populationstathet, dvs gott om mark och fa anvandare. Allemansratten blir problematisk nar
det finns alltfér manga anvandare pa en alltfor liten yta; ingen individ ar ndédvandigtvis skyldig
till skada men sammantaget riskerar det anda att uppsta ett slitage som ligger utanfor det
som rimligen kan férvantas ingd i allemansratten. Vidare ar det i omraden dar det rader brist
pa allemansrattslig mark problematiskt ur tva synvinklar; den mark som finns riskerar att bli
overutnyttjad och de som ar i behov av tillganglig mark for rekreation star infér en reell brist.
Westerlund (1994) patalar en forandring av allemansratten atminstone i vissa regioner dar
manga aktorer och intressenter skapar fler konfliktytor; privatpersonen som vill utéva frilufts-
liv genom att plocka svamp, rida eller talta; kommunen som vill kanalisera allmanheten till
vissa rekreationsomraden eller badplatser; entreprenéren som vill utnyttja ett markomrade
for ett frilufts- och turismforetag etcetera. Konflikten mellan markagaren och samhallet ar
framfor allt riktad mot problemstallningar som berér markanvandning och miljé men aven hur
komponenterna som utgér allemansratten bor utvecklas och férandras (Sandell & Svenning,
2011).

Héastsektorn i Skane tar initiativ utanfor allemansratten

| Sverige minskar andelen allmant tillganglig mark med tatortens/stadens storlek och narhe-
ten till denna. Kring tatorter med 10-20 000 invanare var cirka 65 % av marken tillganglig
inom 5 km fran tatortens grans, medan endast 51 % var tillganglig runt tatorter med 6ver
100 000 invanare. Generellt galler aven att kommuner med stor andel jordbruksmark har en
lagre andel tillganglig mark. Bland de kommuner med tatorter som har fler an 10 000 invana-
re ar Trelleborg, Staffanstorp och Lund de som har lagst andel tillganglig mark i Sverige.
Skane ligger aven lagst i Sverige betraffande allmant tillganglig mark per invanare per kilo-
meterzon - lagre an Stockholm (SCB 2006).

Skane ar samtidigt ett av Sveriges hasttataste 1an med strax under fem hastar per kvadratki-
lometer i snitt. Detta skiljer sig mellan kommuner och till exempel Lund och Vellinge har cirka
8 hastar per kvadratkilometer. Att jamféra antal hastar per 1000 invanare ar det matt som
generellt anvands pa hasttathet, vilket gor att till exempel Stockholms I1an hamnar langt ned
pa listan dver hasttata lan. Om mattet istallet ar antal hastar per kvadratkilometer blir bilden
en annan. Ett stort antal hastar per kvadratkilometer parat med ett stort antal invanare per
kvadratkilometer stdmmer med SCBs (2010) beskrivning av att den storsta andelen hastar
och anlaggningar med hast befinner sig i tatortsnara omraden, dar aven konkurrensen om
marken ar som storst.



Situationen med en dalig tillganglighet, manga anvandare (ryttare) och ett intensivt odlat
landskap i Skane har medfort att ett stort antal initiativ har tagits for att I6sa tillganglighetsfra-
gan utanfor det som ingar i den traditionella allemansratten. Dessa initiativ har olika form
beroende pa vilka resurser som finns, genom bade tillgang pa drivande personer, kommu-
nens engagemang och finansieringsmojligheter. Det som ar grundlaggande och genomga-
ende for dessa initiativ ar att de kdnnetecknas av ett starkt underifran engagemang med en
stark vilja till samordning.

Kommunens betydelse

Oversiktlig planering i Sverige ar traditionellt en kommunal, lokal och urban aktivitet utférd av
arkitekter och ingenjérer med fokus pa infrastruktur och bebyggelse och pa senare tid aven
av ekologer och andra grupper med miljokompetens. Lagstiftningen har framfor allt hanterat
skydd av natur- och kulturlandskap fran exploatering av naturresurser genom modernt jord-
och skogsbruk, industri, och energiproduktion (Nilsson, 2001). Sverige har kommunalt plan-
monopol vilket innebar att kommunen ar den minsta och enda administrativa enhet som utfér
planering for markanvandning, aven om ramen for detta satts av gallande lagstiftning genom
till exempel plan- och bygglagen och miljobalken. Det svenska planeringssystemet ger kom-
munen ett starkt eget bestdmmande medan stat och region har betydligt mindre makt 6ver
markanvandningen. Kommunen spelar genom planmonopolet en viktig roll for hastsektorns
mojlighet att utvecklas med avseende pa tillganglighetsfragan (Elgaker 2011; Elgaker m.fl.
2012).

| ett flertal av de tillganglighetsprojekt for ridning som genomférts har kommunens engage-
mang spelat en viktig roll baserat pa tre faktorer for att understédja processen kring tillgang-
lighetsarbetet. Dessa faktorer ar enligt Elgaker (2011) att kommunen agerat:

e Legitimerande
o Kommunen legitimerar genom sin medverkan att det finns ett behov och att
det finns en medvetenhet om behovet och problemstallningen.
e Faciliterande
o Kommunen fungerar som en neutral part och medverkar i framtagandet av
ridslingor genom att tillhandahalla en métesarena for de inblandade intressen-
terna.
e Koordinerande
o Kommunen har ett ovanifran perspektiv och kan binda samman olika projekt
och identifiera fysiska problemomraden dar det kan behévas punktinsatser for
att mojliggéra sammanlankning av slingor.

Projektets upplagg

Hasten i Skanes projekt for utveckling av tillganglighet har bestatt av fyra seminarier som
belyst hastens roll i samhallet och praktiska metoder fér att kunna tillgodose behovet av till-
gangliga ridvagar. Seminarierna riktades framfor allt till de aktdrer som driver ridstigs- eller
ridledsprojekt men aven kommunala politiker och planerare bjéds in till traffarna. For att dra
maximal nytta av seminarierna kravdes det medverkan vid alla fyra tillfallena men det var inte
nddvandigt.

Pagaende ridledsprojekt inom projektet
Nio olika ridledsinitiativ har medverkat i seminarieserien. Projekten har kommit olika langt i
sin process, en del ar i uppstartslage, andra har kommit sa langt att det finns fardiga slingor.
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Nedan presenteras projekten kort utifran férutsattningar, var de ar lokaliserade i forhallande
till tankta anvandare, hur de finansieras/ar tankta att finansieras och hur langt de kommit i
processen. Kartmaterial for respektive projekt presenteras inte i detta arbete eftersom det
kan vara kansligt att ga ut med ett fysiskt kartmaterial under processen och manga av leder-
na/slingorna har inte annu fatt sin slutgiltiga form. Fér en noggrannare presentation av detta
rekommenderas kontakt med respektive projekt eller via Hasten i Skane.

Staffanstorps ridsportférening
Forutsattningar och lage i processen
Staffanstorps ridsportférening, organiserad genom ridskolan, har dnskemal om att eventuellt

bilda en ridstigsférening. Intressenterna efterfragar en kommunal samordning och samord-
ning mellan olika intressentgrupper, till exempel markagare och ryttare. Vidare finns det 6ns-
kemal om modeller for hur hastsektorn kan arbeta ihop med kommunen och hur ridvagar kan
samordnas med cykelvagar. Som ett exempel ndmns att kommunen planerar en cykelvag till
ridhus och hur detta skulle kunna samordnas med ridande.

Lokalisering, utformning och langd
Slingorna ar tankta att i forsta hand tillgodose ridskolan och kringliggande privatryttares in-

tresse av nar-rekreation. Det finns redan anlagda betrador* i Djurslév vilka bekostas av
kommunen men kopplingen dit ar bristfallig da de ridande tvingas ut pa trafikerade vagar for
att kunna na betradorna. Markagardialoger har paboérjats for att astadkomma en koppling
mellan ridskolan i Staffanstorp for att komma till de befintliga betrddorna. Ytterligare dialog
med annan markagare har initierats for att astadkomma kopplingar mot Tirup. Denna del
handlar om en stracka av cirka 500 meter for att astadkomma en trafiksaker koppling dar de
ridande slipper att rida pa starkt trafikerade vagar. Den slinga som kan nas genom denna
koppling ar cirka tre kilometer Iang och ar lagom for en ridskolelektion, men ar aven anvand-
bar for ett antal privatryttare. Nasta steg i processen ar att samla ekipagen kring Tirup- Gul-
lakra for att ta reda pa var de rider for att hitta bra lokalisering och kontakter med markagare
och ridande dar for utveckling av gemensamma slingor.

Finansiering, drift och underhall
Projektet har en eventuell koppling till LEADER Lundaland. Finansiering av drift och under-

hall ar primart tankt att bekostas av ridskolan samt fran de privata ridande som finns runt
omkring de tankta anslutningarna. Utéver detta kan méjligheten fér ett kommunalt bidrag
inférlivas i finansieringen. Underhallet som behdvs ar beroende pé ridvagens karaktar men i
detta fall ar det framst tankt att ridvagen ska utgoéras av grasremsor med samma modell som
betradorna redan har. Underhallet bestar i sadana fall av att laga slitna delar, klippning och
dylikt.

Ridled Soderslatt
Forutsattningar och lage i processen
Projektet Ridled Soderslatt drivs av fyra ryttarforeningar; Sydslattens ryttarférening, Trelle-

borgs Ryttarférening, Kyrkokdpinge ridklubb och Rinnehills ryttarférening och finansieras via
medel fran LEADER. Forsok har gjorts tidigare for att etablera ridslingor inom Trelleborgs
kommun och det finns ett stort och 6kande behov av detta. Malsattningen med projektet rid-
led Soderslatt ar att skapa goda méjligheter for ridning i skog och mark pa Soderslatt. Styrel-
sen bestar av representanter fran de fyra ryttarféreningarna samt en person fran kommunen.

* Betrada ar beteckningen pa en lamnad kant runt ett falt, en tradesmark utstrackt som en remsa istal-
let for som en sammanhallen yta. Substantivet betrada ar en ordlek med begreppen trada, dvs mark
som lamnas obrukad och verbet betrada, dvs trada in.
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Ursprungligen fanns det en ytterligare resurs i projektet genom en person med erfarenhet av
EU-projekt sedan tidigare samt med erfarenhet fran samverkan med kommunen vilket gav
en god forutsattning for att hantera den administrativa och ekonomiska delen av ett LEA-
DER-projekt. Denna person ar inte langre tillganglig.

Lokalisering, utformning och langd

Projektet tar utgangspunkt i Trelleborgs kommun men malsattningen ar att kunna knyta
samman denna med andra ridleder i angransande kommuner. Projektet definierar ridslinga
som en mindre runda som bdrjar och slutar pa samma stalle, medan en ridled I16per éver ett
storre omrade, aven 6ver kommungransen. Detta ar i forlangningen tankt att projektet skall
bidra till en grund for turismverksamhet. Tidshorizonten for projektet ar fyra till fem ar och
arbetet indelas i etapper.

Den forsta etappen av ridleden som ar drygt fem kilometer lang invigdes i juni 2010. Under
2011 har féreningen haft en ytterligare invigning; denna gang fem kilometer led i anslutning
till Trelleborgs ryttarforenings omrade. Arbetet fortsatter med att utvidga till fler etapper. Just
nu arbetar man med att fa Anderslév och Séderslatts ryttarforening att fa en lamplig passage
genom samhallet till forsta etappen. Malsattningen ar att utga fran ryttarféreningarnas (rid-
skolornas) placering sa att man harifran latt kan ta sig ut pa slingorna.

Finansiering, drift och underhall
Malsattningen var fran boérjan att Trelleborgs kommun skulle vara projektagare men det blev

den ideella féreningen Ridled Sdderslatt som slutligen blev projektdgare. Kommunen stér for
ett administrativt och ekonomiskt stod till foreningen, bland annat garanterar de ett likviditets-
stod vid behov. Soderslatts ridledsférening har fatt medel fran Trelleborgs kommun. | &r upp-
ga detta stod till100 000 kr for att kunna finansiera arrendena, som inte far bekostas av
LEADER-medel. Kommunen stéller ocksa upp med 5% tjanst av kommunekolog. | dagslaget
ar det oklart hur mycket LEADER-medel som kommer att utbetalas for 2011.

Tygelsjé (medlemmar i LRF lokalforening)
Forutsattningar och lage i processen
Ridstigsprojektet i Tygelsjo drivs genom att den lokala LRF-féreningen kan agera i en hast-

gardsforening med tjugo gardar. Projektet har fatt tillgang till kartor fran fastighetskontoret i
Malmd. Malmé kommun ar med i ett LEADER-samarbete dar en eventuell startcheck ar moj-
lig. Detta kan pa sikt leda till att en ridstigsforening kan bildas, vilket ar ett 6nskemal fran de
aktérer som arbetar med projektet i nulaget. De som driver ridsstigsprojektet upplever att det
finns en brist pa kunskap och forstaelse fran kommunen om strukturen och behoven som
hastsektorn har. Hastgardsféreningen planerar att anordna en allemansrattskvall kring rid-
ning pa annans mark i samverkan med LRF dar forst och framst ridning enligt allemansratten
kommer att lyftas men aven i férlangningen en eventuell diskussion kring behov av och maj-
ligt genomférande av ridleder. | slutet av november 2011 anordnas aven en traff med hast-
radsstyrelsen och Malmos fastighetskontor kring en méjlig utveckling och vidare under hos-
ten 2011-vinter 2012 initieras en dialog med bade markagare och kommun.

En motion om grénstruktur ar framlagd av Moderaterna i Malmo kring utveckling av gron-
strak/gronstruktur och ridvagar. En ny ridbana anlades pa Ribersborg 2011 och tanken ar att
den skall vara nabar till hast och vara anvandbar till mer an bara det arliga falttavlansarran-
gemanget pa Ribersborg.

Lokalisering, utformning och langd
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Lokaliseringen av de planerade slingorna ar vaster och dster om Malmo, mellan havet och
Kaglinge. Omradet ar utsatt for ett starkt exploateringstryck, vilket gor att tillgangligheten for
ridning minskar snabbt. Slingorna &r tankta att forsorja de lokala hastgardarna i omradet med
ridvagar. En del av ridlederna finns pa privat mark framfér allt de som ligger i den vastra de-
len runt Tygelsjo, medan de som ar ténkta i den Ostra delen i huvudsak finns pa kommunal
mark.

Finansiering, drift och underhall
Det finns ett politiskt intresse for att ansvara for drift och underhall av ridstigar/gronstrak pa

bade privat och kommunalt 4gd mark. Primart tar kommunen ansvar for de strak som ligger
pa den kommunalt dgda marken. Ridstigsforeningen ansvarar foér det som gar pa privat
mark, i huvudsak pa befintliga strak som ligger i trada, exakt utformning och drift ar i nulaget
ej klar.

Kullabygdens ridledsférening
Forutsattningar och lage i processen
Malet med Kullabygdens ridledsférening ar att skapa ett trafiksakert, konfliktfritt och attraktivt

ridstigssystem for inhemska och gastande ryttare och hastar i kommunen Projektet initiera-
des hosten 2008 och féreningen bildades 2009. En LEADER- ansékan skickades in somma-
ren 2010 och denna beviljades i slutet av 2010. Vad som hittills ar gjort inom férstudien ar att
en projektplan har upprattats och en styrgrupp har bildats med en kontinuerlig kontakt med
kommun och politiker. Vidare har en arbetsgrupp med ryttare formerats och det har ritats in
onskemal om strackningar pa en karta. Under hela tiden halls en kontinuerlig kontakt med
kommun och politiker i kommunen kring projektet. Arbetet fortldper genom att kontakter knyts
till liknande projekt och att vidareutveckla bade kunskap och kontaktnat genom till exempel
Hasten i Skanes seminarier. | nasta praktiska etapp av projektet planeras markagarkontakter
samt I6sningar av praktiska fragor kring markberedning, underlag och hur vattendrag korsas.

De positiva faktorer fér den lokala landsbygden som motiverar projektet ar att;

e Befintliga vagar, stigar och gronomraden som anvands idag avlastas vilket leder till
ett minskat slitage.

e Sakerheten 6kar, bade for ridande och andra trafikantgrupper.

¢ Det sker en potentiell forbattring av den biologiska mangfalden genom ett minskat
markslitage.

o Det skapas en Okad tillganglighet i landskapet genom att kantzoner utnyttjas.

e En okad tillganglighet for ridning gér omradet mer attraktivt for hasthallning vilket sa-
kerstaller och nyskapar efterfragan av tjanster knutet till hastsektorn och affarsméjlig-
heter for lantbruket.

e Det skapar en 6kad kunskap och férstaelse for de ridande kring allemansrattslig an-
vandning av mark.

Lokalisering, utformning och langd
Den primara uppbyggnaden bestar av en led med en permanent belaggning. Uppbyggnaden

av ridleden ar helt baserat pa ideellt arbete. Inom projektet finns férhoppningen att det skall
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kopplas in frivilliga arbetsgrupper som kan bidra med framtagandet av lokala slingor som kan
kopplas mot leden, utformningen av dessa ar i dagslaget inte fastlagd.

Finansiering, drift och underhall
Under 2011 gors en forstudie finansierad av medel fran LEADER. Projektet &ar under 2011 en

forstudie finansierat genom ett LEADER Skane NV sédra. Kommunen staller upp med 21%
medfinansiering och star som projektagare. Projektet har en stark kommunal forankring och
stod och kommunen kommer att finansiera arrende, drift och skotsel. Kommunen 6nskar 16sa
markfradgan genom att ta servitut p4 den mark som ridleden tar i ansprak och férstudietiden
kommer det att ske férhandlingar med markagare vilket ridledsféreningen ansvarar for. Att
kommunen ar beredd att hantera fragan kring langsiktig drift genom att ta servitut pa marken
ar i dagslaget en ovanlig 16sning. Férdelen ar att det skapas ett langsiktigt atagande och an-
svar fran kommunen men risken kan vara att markagarna inte vagar inga i en saddan uppgo-
relse. Utfallet av detta satt att arbeta ar intressant att fortsattningsvis folja och utvardera.

Ystad-Osterlenregionens ridledsférening
Forutsattningar och lage i processen
Ystad-Osterlenregionens ridledsprojekt syftar till att anlagga och utveckla ridleder fér att ska-

pa goda mdjligheter att rida i skog och mark. Ridledsféreningen drivs av medlemmar som
representerar olika ridklubbar inom regionen. Projektledaren representerar Tomelilla-
Simrishamn och 6vriga representanter kommer fran andra delar av Ystad-Osterlenregionen
med Sjébo, Simrishamn och Ystad. Ursprungligen var Bollerups rid- och kdrklubb projektaga-
re men detta har nu dvergatt till ridledsféreningen. Projektet har hamtat inspiration fran Vel-
linge ridstigsprojekt och foljer till viss del det upplagget, bland annat har aven detta projekt
omradesansvariga.

Malsattningen ar att i samarbete med kommun och markagare i Simrishamn, Sjébo, Tomelil-
la och Ystad skapa ett val utbyggt ridvagsystem (ridstigar, ridslingor, ridleder) for att bygga
upp en sammanhangande ridled som stracker sig 6ver hela Ystad-Osterlen-regionen med
mojlig anknytning till en Skaneridled. Projektet har aven marknadsfort konceptet med "Bed &
Breakfast + H6 & Hage” (for ryttare respektive hast). En ytterligare malsattning med arbetet
ar att fora in behovet av tillganglighet for ridning i de ingaende kommunernas 6versiktsplaner
for att det skall finnas en kunskap pd kommunen om efterfragan pa ridvagar. Kommunerna
representeras i en styrgrupp och samarbetet fungerar bra.

De positiva faktorer for den lokala landsbygden som projektet motiverats genom ar att
e Projektet skapar en 6kad sakerhet for de ridande.

e Projektet bidrar till en levande landsbygd genom fler salj- och arbetstillfallen och en
6kad aretrunt sysselsattning.

e Projektet bidrar till en 6kad folkhalsa.

De viktigaste samverkansparterna ar hastsektorn i stort, markadgare och kommunen. Utéver
dessa halls dialog med bland annat och turistnaringen genom Tourism in Skane, Lantmateri-
et och Trafikverket.

De olika lederna/slingorna ar alla i olika skeden och processen innehaller féljande steg:

1. Kontakt med resursperson for strackning
2. Kontaktarbete med lantmateri/vaghallare/fastighetsagare
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Kontakt med fastighetsagare for uppskyltning
Nyttjanderattsavtal med berérda markagare
Uppskyltning

Dokumentation av led och produktion av kartmaterial
Invigning.

Nookw

Stor vikt Iaggs vid hur kontakten med berdrda sakagare (fastighetsagare etc) hanteras. Den
forsta kontakten tas genom att ett hovligt och valformulerat brev féljt av en muntlig kontakt ett
par veckor senare nar den tillfragade hunnit smalta och fundera kring forfragningen. Det vik-
tiga i processen ar att det skapas en tillit till sjalva processen och kontakten, sakfragan ar
underordnade en god kontakt.

Ett exempel pa en potentiell markanvandningskonflikt ar planerad bostadsbebyggelse som
riskerar att skara av de befintliga ridméjligheterna fér Ystad ridcenter. En dialog har initierats
for att arbeta med ytterligare ridleder i Sandskogen i anslutning till ridcentret. En annan viktig
fraga for detta ridledsprojekt ar kopplat till jakten, dar ett antal markagare varit positiva till
mer aktivitet i skogen for att pa sa satt minska utrymmet for tjuvjakt. Av samma skal har
markagare varit tveksamma till att informera 6ppet om vilka datum de jagar eftersom detta
ger information aven till tjuvjagare om nar det ar tillgangligt.

Lokalisering, utformning och langd
Leden/slingorna ar till storsta delen dragen pa vagar med statligt stod for skotsel. Projektet

har en hemsida med information om tillgangliga slingor och kartmaterial. | dagslaget finns det
en fardig och skyltad slinga (Gyllebo- Onslunda) som ar bade rid- och kérbar med en strack-

ning inom Simrishamn och Tomelilla kommuner samt slingor i Ystad Sandskog. Utdver detta

finns det cirka 7 slingor som ligger olika langt fram i processen (se tabell 2).

Utover de i tabell 2 beskrivna projekten finns aven ridslingor i Snogeholms strovomrade som
forvaltas genom Region Skane, samt en ridstig fran Gyllebosjons norddstra horn till dess
spets i sydvast (eller omvant), som ar planerad och genomfdrd i Lansstyrelsens regi. Dessa
ingar inte i det pagaende ridstigsprojektet men finns med pa hemsidan.

Finansiering, drift och underhall
Projektet finansieras via LEADER och stracker sig till den 31/12 2012. Medlemsavgift skall

finansiera lederna och medlemskap i ridledféreningen motiveras genom organiserade langrit-
ter och andra aktiviteter, till exempel har aktiviteter kring distansritt och dressyrridning med
naturen som traningsarena anordnats. Publicitet kring dessa har genererat ett stort lokalt
intresse for fragan och processen kring utvecklingen av leder och slingor ar inne i en dyna-
misk period, samtidigt som projektet har kommit sa langt att uppskyltning ar igang pa ett an-
tal strackor. | anslutning till leden skall kortare slingor utvecklas. Vid anlaggandet av slingor
tecknas avtal med berérda markagare och ett medlemskap kravs av dem som vill anvanda
slingorna. For att visa att medlemskap ar I6st skall ett kort baras val synligt.
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Tabell 2. Planerade strackningar for de olika projekt som drivs av olika intressenter i Ystad-
Osterlenregionens ridledsforening. De olika projekten har kommit olika l&ngt i processen med alla forvan-
tas enligt tidsplanen bli fardigstallda under 2012.

Var

Strackning

Beskrivning och status i proces-
sen

Simrishamn-
Tomelilla

Gyllebo — Onslunda
15,7 km

Méjlig vidareutveckling
genom koppling till Gya
hastcentrum

Invigd 23/9 2011. Beskrivning
och karta 6ver leden finns pa
hemsida, leden ar uppskyltad,
det finns parkering, mat och
overnattningsmajligheter. Kopp-
lingen till Gya Hastcentrum en-
dast som forslag, processen ej
paborjad.

Simrishamn-
Tomelilla

Maryd-Attusa-Kronovall-
Mariavall

Kontaktarbete med resursper-
son for faststallande av mdjlig
strackning klar. Kontakt med
Lantmateriet, vaghallare och
fastighetsagare vantar. Priorite-
ten av projektet beror pa kom-
munens planer for cykelled som
ar under utredning. Projektet
forvantas pabdrjade sommaren
2012.

Simrishamn

Kronovall-Onslunda sten

Kontaktarbete med resursper-
son for faststallande av mdjlig
strackning klar. Kontakt med
Lantmateriet, vaghallare och
fastighetsagare initierad och
forvantas klar arsskiftet 2011-
2012. Kontaktarbete med fastig-
hetsagare for uppskyltning och
dokumentation forvantas pabor-
jas under februari och mars
2012. Projektet forvantas fardig-
stallt sommaren 2012.

Simrishamn

Vadstélle 6ver Verkeans
mynning. Mojliggor are-
truntridning vid Havang
for ridande soderifran.

Passagen beslutad av kommun-
fullmaktige, andring av ord-
ningsstadgar och Lansstyrel-
sens kungorelse har skett. Skot-
selplan i samarbete med kom-
munekolog fardig mars 2012.
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Var

Strackning

Beskrivning och status i proces-
sen

Simrishamn-Ystad

Borrby-Orum-Léderup
Vidareutveckling Borrby-
Sandbystrand- Hages-
tads naturreservat- Ha-
vet

Kontaktarbete med resursper-
son for faststallande av mdjlig
strackning klart, kontakt med
Lantmateriet, vaghallare och
fastighetsagare forvantas klart
under januari-februari 2012.
Processen med tecknande av
nyttjanderattsavtal forvantas
kunna starta under februari-
mars 2012 och kontakter for
uppskyltning forvantas kunna
starta under varen. Projektet
férvantas vara klart sommaren
2012

Ystad

Ystads Sandskog
Vidareutveckling genom
koppling till Ystad ridcen-
ter/ridskola och

Ystads Sandskog-
Glemmingebro

Uppskyltning i samarbete med
Ystad kommun. Vidare dialog
med kommunen om iordnings-
tallande av uppbindningsmajlig-
heter av hastarna och rastplat-
ser.

Mojlig vidareutveckling i fasen
kontaktarbete med resursperson
for faststallande av mdjlig
strackning samt Lantmateriet,
vaghallare och fastighetsagare.
Kopplingen Ystad ridcen-
ter/ridskola och Sandskogen
forvantas klar mars 2012

Tomelilla-Sjébo

Skane Tranas-Lovestad

Kontaktarbete med resursper-
son for faststallande av mdjlig
strackning klart, kontakt med
Lantmateriet, vaghallare och
fastighetsagare forvantas klart
under januari-februari 2012.
Processen med tecknande av
nyttjanderattsavtal forvantas
kunna starta under februari-
mars 2012 och kontakter for
uppskyltning forvantas kunna
starta under varen. Projektet
férvantas vara klart sommaren
2012.

Tomelilla

Kronoskogen

Mojlig vidareutveckling
Salshdg-Kronoskogen-
Tomelilla runt Bollerup-
Hannas

Kontaktarbete med resursper-
son for faststallande av mdjlig
strackning klart, kontakt med
Lantmateriet, vaghallare och
fastighetsagare forvantas klart
under januari-februari 2012.
Projektet forvantas vara klart
sommaren 2012
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Sjobo hastrad
Forutsattningar och lage | processen
Sjobo kommun var en av de forsta kommunerna i Sverige som intresserade sig for hastsek-

torn utifran ett samhalls- och landsbygds utvecklingsperspektiv. Sjobo kommun gjorde en
relativt omfattande kartlaggning och analys av hastverksamheten i Sjobo i mitten av 2000-
talet och genom denna framkom vikten av tillganglighet for ridning som en av de viktigaste
fragorna att arbeta vidare med. Arbetet initierades ursprungligen genom ett antal olika projekt
som sedan ingick i ett LEADER-projekt som fortfarande pagar. Det ursprungliga projektet har
fatt tva olika fortsattningar genom Ystad-Osterlenregionens ridledsférening (beskrivet ovan),
samt att arbetet med ridslingor har fortsatt inom kommunen. Sjébo hastrad bestar av repre-
sentanter fran kommun och hastintressenter i Sjobo som traffas cirka en gang per ar

Lokalisering, utformning och langd
De i nulaget planerade slingorna ar inte fastlagda, varken i strackning, 1angd eller utformning

men eventuellt finns det ett mer klart underlag under bérjan av 2012.

Finansiering, drift och underhall
De eventuella nya strackningarna finansieras genom att kommunen bekostar markanlagg-

ning och underhall. Kommunen bekostar driften av slingor och betalar 1 kr/ m? till markagar-
na, kommunen star aven fér underhallet direkt eller lagger ut det pa markagaren och bekos-
tar material och arbete. Anlaggningen blir ett kommunalt motionsspar som kan anvandas av
alla rekreationsgrupper. Erfarenheter fran tidigare projekt visar att det ar viktigt att fa en god
relation med markagarna. Sjébo kommun drev fér nagra ar sedan ett projekt med en lang
slinga men detta stannade vid att tva markagare inte tillat ridning pa ca 500 meter som var
helt nédvandigt for att fardigstalla slingan.

Angelholm Terrangryttarforening (ideell férening)
Forutsattningar och lage i processen
Angelholms terrangryttarférening ar en ideell férening med ett ursprung i ett s k Hastrad med

olika intressenter. Ursprungligen var det 85 intressenter som var delaktiga — idag ar halften
kvar. Radet ritade in "spontana” ridvagar som man brukade anvanda och daremellan ritade
man in énskade ridvagar for att mojliggéra sammanbindning till en stérre slinga. Utgangs-
punkten for projektet ar i forsta steget for att tillgodose vardagsryttarens behov av bra och
sakra ridmojligheter med god tillganglighet i samforstand med berérda markagare. Projektet
har fatt en positiv respons aven fran andra rekreationsgrupper och brukare av allemansrat-
ten.

Lokalisering, utformning och langd
Idag finns det tre slingor; Tastarp som ar en slinga som [6per mestadels i skogsmiljo, en intill

Roénnea fran ridhuset i Hoja till Starby pa slatten och Skalderviken i tatortens naromrade.
Slingorna omfattar totalt cirka 20 kilometer. For Tastarpsslingan ar de forsta fem kilometrarna
av planerade 15 genomférd och invigdes i oktober 2011. Stérsta delen gar langs befintliga
skogsvagar och stigar men pa nagra stallen behdvs rojning och markférstarkning. Fér narva-
rande ar arbetet koncentrerat pa Tastarpsslingan och strackningen intill Hoje a. Skaldervik-
sprojektet ar for narvarande nedprioriterat da intresset hos berérda hastagare varit svalt.

Finansiering, drift och underhall
Slingorna ar utvecklade med hjalp av medel fran det Svenska Landsbygdsprogrammet (LBU)

med Angelholms kommun och féreningens medlemmar som medfinansiérer. | projektanso-
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kan la man in en kostnad for arrende till markagaren som galler i 15 &r. Féreningen (genom
LBU) har betalat 4:- per I6pmeter till markagarna vilket motsvarar ramarkspriset for skogs-
marksimpediment. Féreningen har satt upp stolpar med féreningens plakett f6r att markera
strackningen och anordnar aktivitetsdagar for att skéta och utveckla slingan. Underhallet
skots med hjalp av féreningens medlemmar och ett medlemskap ar 2011 kostar 100 kr. Erfa-
renheten ifran férhandling med markagarna har varit att det varit svarast att komma 6verens
med agarna till hastgardar.

Ridled Flyingebygden
Forutsattningar och lage i processen
Forutsattningen for projektet ar att det i nulaget drivs pa uppdrag Flyingebygdens intressefo-

rening och det har skrivits en ansdkan om att fa en forstudie finansierad genom LEADER
Lundaland. Det har bildats en lokal referens grupp som bestar av lokala ryttare, hastféreta-
gare, stalldgare och Flyinges ryttarférening. Nasta steg ar att initiera och vidareutveckla
markagarkontakter, samt att verifiera tankt strackning genom referensgruppen. Vidare pagar
ett arbete for att involvera bade Lunds och Eslévs kommuner i utvecklingsarbetet.

Lokalisering, utformning och langd
Utformningen baseras pa en storre led som sammanbinder malomraden i form av hastan-

laggningar, ridbanor, stall och bra naturomraden lampliga for ridning med en totalstrackning
pa ca 25 kilometer. Den definitiva strackningen ar inte bestamd annu och beror pa hur mark-
agarna staller sig i fragan. Till huvudleden kan sedan lokala slingor kopplas pa men utveck-
landet av dessa slingor bygger pa ett engagemang fran lokala intressenter utifran maojligheter
och dnskemal. Anlaggningen av huvudleden kommer att ha olika grader av markberedning
utifran behov och det finns utrymme f6r att kombinera olika modeller. Fragor som ar under
behandling och av stor vikt for projektet ar mojligheten att rida pa befintlig cykelvag mellan
Flyinge och Gardstanga, samt tillstand att rida 6ver Flyinge angar som ar naturreservat.

Finansiering, drift och underhall

Anlaggandet av leden kan eventuellt finansieras genom EU-medel medan underhallet kan-
ske kan finansieras genom kommunen. For detta projekt ar en medlemsdriven finansiering
svar eftersom det finns ett stort antal Hippologstudenter i Flyinge. Vid utformningen och for-
handlingen av utformningen av leden diskuteras hur ett optionsavtal med markagarna skulle
kunna fungera.

Hastalliansen Lunds Kommun
Forutsattningar och lage | processen
Svarigheter med att engagera de ingaende ridféreningarna har gjort att processen med fram-

tagande av ridstigar har tagit ett steg tillbaka. | nulaget gors forsok att engagera fler lokalt
anknutna personer genom till exempel bildandet av en facebook-grupp. Lunds Civila ryttarfo-
rening skall ocksa flytta ut ifran nuvarande lokalisering i Lund och den nya lokaliseringen av
den anlaggningen ar viktig for hur arbetet med ridvagar fortléper. Hela naromradet kring
Lund dar Hastalliansen verkar ar utsatt for ett hogt exploateringstryck, bade fran utbyggna-
den av bostadsomraden till exempel i Stdngby och for utbyggnad av ny infrastruktur i form av
en ny ringled kring Lund. Detta gor det angelaget att vara med fran boérjan i processen for att
ridningens intressen inte skall falla bort vid nyexploateringen. Lunds kommun har visat ett
stort engagemang i fragan, men utan att hastsektorn finns med som drivkraft blir det inga
konkreta projekt genomférda.
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Lokalisering, utformning och langd
Finns inte for tillfallet

Finansiering, drift och underhall
Om och nar tillrackligt manga intressenter finns med fran hastsektorn ar det tankt att det skall

bli ett projekt inom LEADER, och dar kommunen kan ta en aktiv roll bade med finansiering
och kring utformning. Detta bygger dock helt pa hastsektorns egen férmaga till engagemang
och formering.
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Fyra seminarier- innehall och reflektioner

Denna del presenterar sammanfattningar av de férelasningar som hallits vid respektive tillfal-
le samt reflektioner kring de diskussioner som uppkommit under de fyra seminarierna. De tva
forsta seminarierna holls under varen/férsommaren 2011 och de tva sista under hésten
samma ar. Seminarie ett gav en 6versiktlig bild av hasthallningens omfattning och ekonomis-
ka betydelse samt nuldgesbeskrivning av ingaende projekt och seminarie tva hade fokus pa
utveckling av ridstigar/slingor/leder i tatortsnara odlingslandskap samt drift och underhall av
slingor. Det tredje seminariet inbjod till ett mote med kommunala planerare och det fjarde och
sista seminariet var en slutsummering av projektet dar reflektioner kring bade de pagaende
ridledsprojekten och sjalva seminarieserien samlades in fran deltagarna.

Seminarie 1 Hasthallningens omfattning och ekonomiska betydelse samt nulagesbe-
skrivning av ingdende projekt

Det forsta seminariet lade en bas for de tre andra med en lagesbeskrivning av de ingaende
projekten och av problematiken. Presentation av hastsektorns status utifran ett landsbygds-
perspektiv dar markanvandning kring hast kopplades till ekonomiska och sociala férutsatt-
ningar presenterades av Hanna Elgaker, Sveriges Lantbruksuniversitet. Lansstyrelsen i Ska-
ne representerades av Louise E Andersson som arbetar med landsbygdsfragor och plane-
ring. Vidare presenterades information fran ett ledsamordningsprojekt dar forslag till kvali-
tetskriterier for utveckling av leder presenterades av Peter Ohlstenius fran LEADER i Ystad-
Osterlenregionen.

Reflektioner
Projekten har kommit olika langt och har olika kapacitet bade finansiellt och personelit.

Gemensamt ar att alla projekten drivs genom ett starkt engagemang underifran och vilja att
fa gehdr. Manga av projekten brottas med finansieringsproblematik. De utmaningar som lyf-
tes fram var hur ett huvudmannaskap for ridslingorna skall I6sas. Detta kraver stabil forening
och stabilt ledarskap 6éver manga ar och bor inte i lAangden baseras enbart pa individens vilja
att uppratthalla det utvecklade systemet. Fragan kom aven upp om mellankommunal plane-
ring for ridslingor och leder.

Det regionala perspektivet lyftes fram, och fragan om vem som kan ta ett évergripande an-
svar for hastsektorns utveckling, inte bara utveckling av ridslingor, utan aven att pa regional
niva tillvarata den ekonomiska och miljdmassiga kraften i att producera foder till och hélla
52 000 hastar diskuterades. En forfrdgan som kom upp var om det finns mdjlighet att koppla
in projekten mot Region Skanes/kommunférbundets arbete med gron strukturplan och hur
kommunerna kan motiveras att medverka i det langsiktiga arbetet med tillgangligheten for
ridning.

Kring syftet med lederna lyftes fragan kring vem som ar anvandaren och hur skall de anvan-
das. Det basala behovet hastsektorn har ar tillgangliga vardagsslingor for varjedagsrekrea-
tion. Satsningar pa langa leder med dvernattningsmojligheter ar méjligen inte det som gag-
nar hastsektorn i férsta hand, aven om detta inryms i utvecklingen av ett battre utformat rid-
vagsnat. Kopplingen mellan en stark hobbyhastsektor” och féretagande ar stark eftersom en
forsvagad bas for foretagande (dvs farre hobbyutévare) riskerar att sla mot det féretagande
som byggts upp och som nu ar inne i en professionaliserings- och mognadsprocess.

Lansstyrelsen hanvisar till det kommunala planmonopolet och att det ar kommunen som ar
den myndighetsinstans som har mgjlighet att arbeta med markanvandningsfragor kring hast-
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hallning och anvandning av hast. Lansstyrelsen poangterar vikten av samverkan mellan
hastsektor och kommun for att fa bade ett nerifran- och ett uppifran-perspektiv pa markan-
vandnings- och planeringsfragorna.

Seminarie 2 Fokus pa utveckling av ridstigar i tatortsnara odlingslandskap samt drift
och underhall av slingor

Seminarie 2 fokuserade i hog grad pa att ge konkreta exempel pa anlaggning av slingor
(bade genomforande och forvaltningsprocessen) i ideella initiativ och i rekreationsomraden
som forvaltas av Region Skane genom Stiftelsen Skanska landskap.

Vellinge ridstigsprojekt presenterades av Pernilla Qvarford, en av de drivande bakom Vel-
linge ridstigsforening. | Vellinge finns det idag ett antal slingor anlagda som skoéts av ridstigs-
foreningens medlemmar. Summeringen av hur detta projekt lyckats ar att det kraver ett hart
arbete och stort engagemang samt tid och tadlamod fran alla inblandade parter. Vellinge rid-
stigsprojekt har en unik ingang da detta projekt haft tre olika och viktiga aktorer; ideella kraf-
ter som lyckats samla hastsektorn, ett engagemang fran kommunen dar tid avsatts till en
kompetent person som hjalpt till vid markférhandlingar samt ett forskningsprojekt fran SLU
kopplat till betrador som aven har medverkat till initieringen av detta arbete (En detaljerad
presentation av projektet finns under rubriken Vellinge ridstigsférening-tre olika ingangar sid
27).

Den andra presentationen under denna seminariedel gjordes av Eva Tronarp, strateg for
rekreation och friluftsliv vid Stiftelsen Skanska landskap. Skanska landskap ar en av fem
stiftelser som understdds av Region Skane (de fyra andra ar Stiftelsen for fritidsomraden i
Skane, OD Krooks donation i M-lan, OD Krooks donation i L-lan, Bondessons skogsvards-
fond samt Cavallis donationsfond). Tillsammans foérvaltar dessa stiftelser ca 10 000 ha mark.
Det utgar ett regionbidrag for nybyggnad och underhall. Féljande strévomraden ndmns som
mojliga att rida i: Snogeholms strovomrade i Sjobo kommun med en ridled pa cirka 8 km,
Fulltofta strovomrade i Hérby kommun dar Stiftelsen dven samverkar med ett turridningsfore-
tag och i Jaravallens strévomrade i Barseback i Kavlinge kommun finns en 2,5 km lang rid-
stig. | Skrylle (Lund stdrsta natur- och fritidsomrade) finns det ridméjligheter men ridning
tilldten endast pa markerade leder.

Reflektioner
Detta tillfalle pavisade vikten av att kunna ta del av goda exempel och att 6verfora delar av

koncept till egna lokala méjligheter och problemstaliningar. Vidare finns det i gruppen en
stark frustration 6ver att ridning och kérning med hast ar en asidosatt rekreationsform som
inte upplevs som likstalld med andra typer av friluftsliv och motion. Deltagarna efterlyste
bade battre tillganglighet och ett battre sakerhetstankande kring de befintliga slingor som
finns anlagda.
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Seminarie 3 MOote med kommunala planerare

Seminarie 3 inriktade sig mot att fa med kommuner och ett bredare perspektiv pa hastsek-
torn anlades. Representanter fran idrottsrorelsen, hastsektorn och forskningen presenterade
sina ingangar kring fragan kring hastsektorns utveckling och samhallsbetydelse genom Ste-
fan Johansson, VD i Hastnaringens Nationella Stiftelse (HNS) och Mats Werne férbundschef
for Skaneidrotten. Vidare presenterades det forskningsprojekt som gjorts av SLU kring ut-
formning av betrador som ett verktyg for strategisk landskapsplanering.

Hastnaringens Nationella Stiftelse
Stefan Johansson, VD for Hastnaringens Nationella Stiftelse (HNS) gav en inblick i vad HNS

star for och arbetar med. HNS har som huvuduppgift att framja Svensk hastnaring genom att:
e Beframja hastavel
e Beframija utbildning inom hastomradet
e Driva hastnaringens riksanlaggningar
e Hantera gemensamma hastpolitiska fragor
e Beframja forskning och utveckling genom Stiftelsen Hastforskning

Vidare fungerar HNS som ett idé- och koordinationscenter med férankring i Hastnaringens
Representationsrad (HRR) och kommittéarbete. Ett stort antal organisationer ingar i HRR, till
exempel Aktiebolaget Trav & Galopp (ATG), Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), olika hast-
avelsférbund, rasféreningar, Islandshastférbundet, Svenska Ridsportférbundet (SvRF), Wes-
tern Riders Association (WRAS), Brunte och Hastnaringens yrkesndmnd (HYN) med flera.

HNS har ett huvudansvar for de verksamheter som bedrivs vid riksanlaggningarna Flyinge,
Wangen och Strémsholm. Forutom detta ar agendan for HNS att tillvarata de tillvaxtfaktorer
som skapas genom hastsektorns framvaxt, att fa tillstand en langsiktig forskningsfinansie-
ring, att arbeta for en god hastvalfard och ett gott djurskydd samt att arbeta med hastsektor
ur ett hallbarhetsperspektiv till exempel att minska sektorns klimatpaverkan. Konkreta fragor
som HNS arbetar med ar den Svenska spelmodellen, foretagsutveckling, skattefragor, rid-
ning pa annans mark, ridning som friskvardsférman, andamalsenliga anlaggningar, konsu-
mentkdplagen och skattefragor for hastuppfodare.

HNS arbetar med ett nationellt projekt kopplat till samverkans- och planfragor i 6kat samspel
mellan hastsektor, kommun och andra myndigheter i Regionala Hastforum, dar Hasten i
Skane ingar.
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Skaneidrotten
Mats Werne, férbundschef for Skaneidrotten presenterade den del av ridsporten som ar or-

ganiserad inom riksidrottsférbundet och Skaneidrotten och som uppbar ett lokalt aktivitets-
stdd. For att uppbara lokalt aktivitetsstdd maste foreningen vara ansluten till Skanes Rid-
sportforbund och darmed ingé i Riksidrottsférbundet. Lokalt aktivitetsstdd utgar till en ideell
forening som via medlemskap i ett specialidrottsforbund ar anslutet till Riksidrottsférbundet.
Stodet utgar for en ledarledd aktivitet som varar minst en timme och dar deltagarna ar minst
7 och max 20 ar gamla. For ridsportens rakning ar detta framfor allt kopplat till ridskoleverk-
samhet.

Skaneidrottens uppgift ar att foretrada den organiserade idrottsrorelsen i Skane och att sam-
ordna, stddja och skapa mojligheter foér den Skanska idrottsrérelsens utveckling. Skaneidrot-
tens uppdrag ar aven att vara den skanska idrottsrorelsens studie- och utbildningsorganisa-
tion. Antalet ridklubbar i Skane har minskat med 29 stycken fran strax éver 140 stycken ar
2002 till strax 6éver 110 ar 2010. Det totala antalet medlemmar uppgick ar 2010 till 19 712.
Samtidigt som det totala antalet invanare 6kar i Skane sa har antalet invanare i aldern 7-20
ar minskat med 1976 stycken mellan 2005-2010.

Ridsport ar den sport som tillsammans med ishockey ar de dyraste sporterna med en kost-
nad pa cirka 10 000 kr/ar och individ, medan gymnastik, golf och fotboll ar de billigaste med
en kostnad pa cirka 3000 kr/ar och individ.

Antalet deltagartillfallen, det vill sdga den aktivitet som uppbar lokalt aktivitetsstdd har for
ridsporten minskat med 219 000 deltagartillfallen mellan ar 2002 och 2010. Minskningen kan
inte bara forklaras av minskade ungdomskullar. Mellan 2005 och 2010 har de idrotter som
placerat sig som 10 i topp, daribland ridning minskat. | Skane ar det tva idrotter (handboll och
innebandy) som 6kar, resten minskar, samma monster ses i 6vriga Sverige. Ridsporten ar
den sport som minskar mest med nara 30 % bade i Skéne och i resten av landet. Fotboll ar
den sport som minskat mest i relativa tal. Det totala antalet deltagartillfallen har minskat med
8 % i Skane och 10 % i dvriga riket. Samtidigt 6kar betydelsen av olika evenemang, till ex-
empel Falsterbo Horse Show och Malmé City Horse Show, bade ekonomiskt och som motor
for ridningen totalt.

De trender som kan ses ar att ungdomsidrotten ar mer konkurrensutsatt an tidigare, bade
genom kommersialisering och genom andra tillgangliga fritidsaktiviteter utanfér idrotten. Id-
rottens attraktionskraft har minskat bade vad galler “innehall och paketering”, det vill saga att
idrotten generellt har allt svarare att konkurrera med andra aktiviteter, till exempel dataspe-
lande. Ridsporten gar mot en hdgre grad av individualisering och alltfler séker egna |6sningar
och ridsporten flyttar alltmer utanfor ridhusets och ridskolans vaggar, till exempel nya disci-
pliner och tavlingsformer.

Slutsatserna som presenterades var att:

e Det behdvs ett nytdnkande bade nar det galler produkten och hur denna marknads-
fors.

e Tillgangen pa mark, luft och vatten maste sakerstallas.
¢ Det behovs battre férutsattningar for hasthallning och ridning i och omkring samhallet.

e Mervardet av att vara med i en férening behdver starkas.

24



e Kostnaderna maste minska.
e Hitta vagar for nya tvaridrottsliga lI6sningar.
e Utveckla hastturismen (eventen).

e Utveckla en kvalitetsutbildning genom att tillhandahalla bra hastar och en bra gemen-
skap.

Betrador som ett verktyg for strategisk landskapsplanering
Det tvarvetenskapliga forskningsprojektet "Betrador som ett verktyg for strategisk landskaps-

planering” utfort vid Sveriges Lantbruksuniversitet pa Alnarp presenterades av Mats Gyllin
och Anna Peterson (beskrivet vidare under rubriken Vellinge ridstigsforening-tre olika
ingangar, sid 27). Projektet tar avstamp i begreppet "Greenways” som ar strak i landskpaet
som utformas och skéts for att kunna fylla och kombinera flera syften, till exempel ekologis-
ka, rekreativa, kulturella och estetiska andamal som ar férenliga med begreppet hallbar
markanvandning. De ursprungliga ambitionerna med projektet var att medverka till ett var-
dagslandskap som kan bidra till en 6kad folkhalsa, farre konflikter mellan olika intressent-
grupper, en 0kad biologisk mangfald, en starkare kontakt med det lokala kulturarvet och
Okad sakerhet.

Slutsatserna som drogs utifran presentationen gallande utformningen av "betradorna” var att
det gar att kombinera till exempel insadd av 6rtvegetation pa ridstraken for att 6ka den biolo-
giska mangfalden. Betradorna kan fungera val som insektshabitat, for angsvaxter och kan
kombineras med trad och buskvegetation dar det passar. Utformningen kan varieras beroen-
de pa hur hart belastad den eventuella strackningen ar och det finns en stor potential i att
utforma rundor av varierande langd. Det ar viktigt att sammankoppla befintliga strak och att
hitta lokala I6sningar i samverkan mellan lokala aktorer. En betrada kan dar den ar lamplig
fungera som en kombinerad spridningskorridor, och som en producent av mjuka varden i
landskapet. Problem som presenterades bestar i att det kan vara svart att hitta en acceptans
for till exempel insadd av orter hos markagare som kanner oro for spridning av dessa in i
grodor. Vidare ar det en fraga om vem som betalar och hur olika bestkare pa samma stalle
och med ibland motsatta agendor skall hanteras.

Exempel fran tva kommuner

Som avslutning presenterades nagra arbetssatt fran tva kommuner, dels en férstudie for Kul-
labygdens ridled, dels Angelholms kommun och Angelholms Terrangryttares arbete "fran idé
till verklighet”.

Kullabygdens ridled ar ett ridledsprojekt finansierat med medel frdn LEADER. Hoganas
kommun inventerade hastgardar 2008 och sammantaget i kommunen finns det cirka 150
gardar. Om antalet hastar per plats stammer 6verens med genomsnittet i landet motsvarar
antalet gardar i Héganés cirka 750 hastar. Hoganas kommun har en areal av 144 km? vilket
motsvarar cirka fem hastar per km? och héastarna finns jamnt spridda i hela kommunen.
Kommunen ar positiv till idén att utveckla en ridled men kraver da att leden blir en permanent
anlaggning som ar tillganglig fér alla anvandare. En aspekt som varit svarhanterlig ar fragan
kring jakt och stérning av pagaende jakt och av viltet. Under seminariet framkom det att fra-
gan kring jakt hanterades olika. Problem uppstar till exempel nar vardefulla jaktmarker utar-
renderas och ridningen kommer i konflikt med pagaende jakt. Nagra projekt hade information
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om var och nar jakten skulle pAga medan andra redovisade att markagaren inte ville skylta
med detta och darmed 6ppna for tjuvjakt. Jaktfragan kommenterades som ett utbildnings-
och konfliktproblem dar ridningen inte ar ett problem for viltet men for jakten. En god utform-
ning av ridslingor, stigar och leder kan i slutandan potentiellt utgéra en positiv faktor for vilt-
bestandet om utformningen goérs pa ett medvetet satt. Det kan till exempel besta av partier
med tatare buskage och skydd som foljer langs leden.

Angelholms kommun, representerad av en person som arbetar som utredare och en person
med politiskt uppdrag beskrev den politiska forankringen och hur sjalva utredningsarbetet har
gatt till. Projektledaren fér Angelholms Terréngryttare, som formellt &r den som driver projek-
tet, redovisade hur projektet framskridit genom markagarkontakter, markarbeten, stadning,
skyltning, avgransningar och invigning av en slinga. Utvecklingen bérjade med en motion
2005 om att utveckla en hastpolicy. En utredning gjordes av kommunen som resulterade i en
vidare kartldggning av hela hastsektorn i Angelholm. Den visade att det fanns 1500 personer
som hade nagon typ av sysselsattning relaterad till hastnaring och fritid, 251 privata hastaga-
re, 7 aktiva ridféreningar med 1100 medlemmar, 1600 hastar, stor efterfragan pa hastgardar
och kunskap om regler for ridning samt behov av ridleder. Kommunstyrelsen beslutade att
bilda ett Forum och ta fram forslag till ridleder och att medverka till etablering av saddana.
Idag finns en slinga invigd och klar.

Reflektioner
Nagon reflektion som framfordes under kvallens forelasningar var att det som syns i statisti-

ken inte alltid ar rattvisande 6ver hastsektorns struktur, storlek och betydelse. Samtidigt sa ar
det de har siffrorna som syns i den statistik som ger en bild av atervaxten inom hastsporten.
Hastsektorn star infér utmaningar kring méjligheten att attrahera en ny generation hastman-
niskor som kan och vill fortsatta med ridsport for tavling men framfér allt som en aktivitet
bade for hobby och fritid. Om sporten misslyckas med detta hAmmas atervaxten och hast-
sektorn riskerar att hamna i en nedatgaende trend som kan vara svar att bryta. Samtidigt ar
det viktigt att se var utvecklingsmajligheterna finns och skapa en forstaelse och kunskap for
de forutsattningar som nasta generation kan och vill utdva ridsport under. Tillganglighetsfra-
gan for och till ridning ar idag en viktig aspekt och l6sningar pa denna kraver nya modeller
och tankesatt. Betrador kan vara en arbetsmodell for att tilgodose behoven av nya majlighe-
ter och strukturer, andra satt att angripa problematiken ges i exemplet fran Kullabygden och
Angelholms kommun dar bada kommunerna tar en aktiv del i utvecklingen. Exemplen visar
att vitt skilda modeller kan bidra till bade en biologisk mangfald och en dkad tillganglighet for
olika brukarkategorier, forutsatt att de utformas pa ett genomtankt satt. Markberedning och
behovet av permanenta I6sningar varierar fran projekt till projekt och inom projekten och till-
sammans skapas ett spektrum av olika modeller som passar att arbeta utifran beroende pa
hur stort anvandartrycket ar, hur marken ar beskaffad och hur stor del av aret som marken
behover kunna anvandas utan att det uppstar ett alltfér kraftigt slitage. Detta behov kan aven
komma att &ndras med tiden beroende pa hur hastsektorn utvecklas regionalt och lokalt.

Seminarie 4 Slutsummering och reflektioner fran deltagarna

Seminarie 4 inleddes med en kort férelasning av Hanna Elgaker. Vid denna férelasning pre-
senterades ett antal praktiska I6sningar och modeller for hur olika situationer kan hanteras
vid anlaggande av ridslingor till exempel évergangsstallen, jarnvagskorsningar och i utform-
ning av olika element som till exempel broar och passager éver vatten. Sedan féljde ett
grupparbete dar deltagarna fick svara pa fyra fragor kring seminarierna i relation till deras
eget arbete. Fragorna med deltagarnas reflektioner fran respektive grupp presenteras nedan.

26



1. Pavilket satt har seminarierna varit till hjalp i ditt ridslingearbete? Skriv bade det som

varit positivt och negativt

Vilka utmaningar ser ni framfér er i arbetet med att utveckla ridslingor/vagar

3. Hasten i Skane kommer att dokumentera kort vilka olika I6sningar som finns pa drifts-
fragan och vi vill garna ha era erfarenheter hur ni 16st det

4. Viavser gora en enkel kartlaggning av anlagda ridslingor/vagar i Skane, villkor for
ridning och startpunkter och ber dig fylla i hur det ser ut i din kommun/projekt

no

Sammanfattningsvis upplever sig deltagarna ndjda med innehallet i seminarieserien och att
det har varit ett vardefullt forum fér kunskapsutbyte och natverksuppbyggnad. Projekten ar i
olika faser och har olika forutsattningar beroende pa vilken del av lanet de finns i, hur fragan
angripits och vilka finansiella och personella resurser som ar tillgangliga. De stérsta utma-
ningarna for de projekt som kommit en bit i processen ar markagarférhandlingar som tar
mycket tid och ar oerhort arbetskravande. En god och tidig kommunkontakt var ocksa en
viktig faktor som poangterades.

En fradga som lyftes var om och hur skyddszoner kring vattendrag skulle kunna anvandas for
ridning, samt ett behov av ytterligare information kring praktiska fragor, till exempel ren fakta
kring "best practice” for projektering av stationara ridvagar, skyltning med mera. En kommen-
tar var om och hur fragan kring tillganglighet och det praktiska arbetet med detta skulle kun-
na lyftas in i Skanes gronstrukturplan. Dessa fragestallningar ar intressanta och kan utgéra
underlag for ytterligare informationsmaterial och projekt, men har inte kunnat inrymmas un-
der detta arbete. Svar pa fraga tre och fyra ar inarbetat i rapporten under beskrivningen av
de olika projekten, sid 13.
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Exempel pa andra projekt

Vellinge ridstigsforening - tre olika ingangar

Vellinge kommun ligger i sydvastra delen av Skane, inom kommunen finns Sveriges basta
akermark och ett hdgt exploateringstryck fran en pagaende urbaniseringsprocess dar det
skapas bebyggelsestrukturer omgivna av ett otillgangligt akerlandskap. Endast 2 % av mar-
ken ar tillganglig fér allmanheten samtidigt som det finns cirka 1100 hastar i kommunen vilket
motsvarar 8 hastar/km?. Det stora antalet hastar, den stora bristen pa tillganglig mark for
ridning tillsammans med ett intensivt jordbruk skapade starka konflikter mellan ryttare och
markagare.

Detta projekt har formats och utvarderats genom tre olika och samverkande ingangar, ett
forskningsprojekt kring Regionala landskapsstrategier, ett kommunalt initiativ samt en orga-
niserad och drivande hastsektor.

Forskningsprojekt kring Regionala Landskapsstrategier

Under 2006 och 2007 initierades ett pilotprojekt kring Regionala Landskapsstrategier genom
Sveriges Lantbruksuniversitet. Bakgrunden till detta arbete var att regeringen gav i uppdrag
at sju Lansstyrelser daribland Skane att utveckla sa kallade Regionala Landskapsstrategier
(RLS) som metoder for att uppna och implementera bade nationella och internationella mil-
jémal, inklusive den Europeiska Landskapskonventionen (Larsson m.fl, 2011). Malsattningen
med RLS programmen var att utveckla metoder for processer och forattningar inom plane-
ring. Pa nationell niva var Naturvardsverket den myndighet som ansvarade fér RLS medan
Riksantikvarieambetet fick ansvar for implemeteringen av den Europeiska Landskapskon-
ventionen, vilket sedan delegerades ned till de utvalda Lansstyrelserna. Lansstyrelsen i Ska-
ne valde att arbeta med fyra kommuner, varav Vellinge blev ett fallstudieomrade inom forsk-
ningsprojektet "Multifunctional Greenways as a tool for strategic landscape planning- propo-
sals for design and implementaion in peri-urban landscapes”. Detta projekt studerar "Green-
ways” , vilket pa svenska i nagon man kan motsvaras av begreppet Betrador, utifran ett fler-
tal perspektiv varav planering ar ett. Hastsektorn var inte fran boérjan prioriterad i Vellinge-
projektet men det var denna rekreationsgrupp som hade de starkaste konfliktytorna med 6v-
rig markanvandning.

Fallstudien i Vellinge genomfordes i en serie moten dar markagare och hastagare medver-

kade. | det forsta motet, dar endast markagarna deltog, framkom det att markagarna kande
en stark frustration 6ver att de ridande visade lite eller ingen hansyn till vaxande grédor och
att de red pa olampliga stéllen. Ansvarsfragan var viktig, de exakta reglerna kring ridning pa
annans mark enligt allemansratten samt fragan om ekonomisk ersattning. Det andra motet
som holls var 6ppet for alla med intresse i fragan. Detta moéte attraherade framfor allt mark-
och hastagare men aven andra grupper av rekreatérer och medlemmar i en lokal kulturfére-
ning deltog.

De punkter som motiverade en I6sning i dialog var att:

e Det finns genom en organisering av ridningen méjlighet att fa betalt fér marken som
anvands.

e Genom kanalisering till vissa stallen finns det méjlighet att leda ridningen bort fran
olampliga omraden.

¢ Ingen hantering av tillganglighetsfragan, status quo, ar inte en framkomlig vag.
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Det tredje motet som héll riktades endast till de ridande och har patalades vikten av att de
tog ett ansvar fér processen i framtiden, organiserade sig samt fortsatte férhandlingarna med
markagarna (Larsson m.fl, 2011). Efter projektets slut fortsatte arbetet men projektet slutade
eftersom ansvaret for stigarna slutligen kom att vila pa en enda person (Bylander, 2010).
Arbetet aterupptogs dock en tid senare i annan regi och Vellinge ridstigsférening formerades.

Kommunalt initiativ

Initieringen av forskningsprojektet i Vellinge sammanfoll med att Miljo- och Byggnadsnamn-
den i kommunen 2006 antog en hastpolicy som underlag for hastrelaterade plan och bygg-
fragor (Vellinge kommun, 2010). | denna policy framgar det att behovet av rid- och kérvagar
ar stort i Vellinge och byggnadsnamnden féreslar att en arbetsgrupp skall skapas med repre-
sentanter fran ridklubbar, LRF, markagare och kommunen. | maj 2008 framférdes behovet av
ridvagar pa nytt av en grupp ridande varfor en arbetsgrupp bildades i linje med kommunens
hastpolicy. Vellinge kommun har under processen bidragit med resurser i form av:

e Mentorskap for de ideella krafterna, projektledning.

e Kartmaterial.

e Avstamning av ridstigsférslagen mot 6versiktsplanen.

e Befasta den skapade ridstigen genom 6versiktsplan sa att dess berattigande far
skydd vid en eventuell exploatering och vagratt.

e Bidra med finansiering av nyttjanderattsupplatelserna.

e Uppratthalla ett aktuellt kartmaterial 6ver ridstigarna.

Organiserad och drivande hastsektor

Den stora bristen pa tillganglig mark gjorde att de ridande tvingades ut pa starkt trafikerade
vagar och det uppstod konflikter mellan markagare och ridande. Detta ledde till att Vellinge
Ridstigsforening bildades. Syftet var att skapa ett attraktivt och trafiksakert ridstigssystem, att
skapa ett gott samarbete mellan hastadgare och markagare, ge ryttare kunskap om ridning
utanfér anlaggning, 6ka attraktionskraften hos lokala inackorderingsstall och pa langre sikt
aven frdmja turismen.

Hastsektorns formering
Projektet startade genom att hastsektorn i omradet formerades genom ett méte riktat till ryt-

tare och stoérre hastanlaggningar i omradet for att fanga upp drivande eldsjalar med en likar-
tad vision och som besitter olika kompetenser inom projektet. En projektgrupp bildades fér
att undersdka finansieringsmajligheter, vilka personella resurser som var tillgadngliga samt en
forsta markagarkontakt med en intresseférfragan. For att moéjliggdra stod for projektet bilda-
des Vellinge Ridsstigsférening. Projektgruppen gick sedan vidare i arbetet och kontaktade
intresserade och lampliga personer for styrelsen och som omradesansvariga. Den omrades-
ansvariga har uppgiften i ett visst omrade att vara kontaktlank mellan markagare och ridstigs-
foreningen och skriver nyttjanderattsavtalen. Dessa avtal ar I6sare an arrendeavtal och kan
sagas upp relativt enkelt. Detta skapar en trygghet foér de markagare som upplever det pro-
blematiskt att férbinda sig att slappa in en ridstig dver sin mark. Det finns en enkel utvag och
det skapar en mojlighet for markagaren att prova om det fungerar. Systemet med omrades-
ansvariga ar ett satt att fordela arbetsbérdan mellan personerna i projektet. Ytterligare med-
lemmar har varvats genom media och informationsblad, projektet har en hemsida och under-
visningsmaterial har kopts in.
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Markagarkontakter
Nar hastsektorn i kommunen hade en fungerande organisation for att driva frdgan och var

forankrad lokalt initierades en dialog med markéagarna. Dialogen startade genom ett mark-
agarmote for att 6ppna for en dialog och skapa intresse for att delta i projektet och mojligéra
en tidig mojlighet att ta en aktiv del i planering och genomférande.

Markagarkontakten skoéts av den omradesansvariga for det aktuella omradet. Markagarkon-
takter och avtalsskrivning ar det som varit mest tidskravande i processen. Markagarkontak-
terna har tagits genom ett stort antal hembesdok (upprepade tillfallen till samma personer) for
att tillsammans kunna hitta den basta I6sningen. Nar denna del ar avklarad skrivs ett nyttjan-
derattsavtal pa 10 000 kr/hektar, samt att det behovs ett godkédnnande fran mark- och jaktar-
rendator. Vidare foljer en hel del administrativa moment, till exempel inmatning av marken
som skall tas i ansprak etc.

Finansiering

Projektet finansieras delvis genom LEADER-medel, sedan uppbars ett féreningsbidrag fran
kommunen och ett stort antal ideella arbetsinsatser. Utdver detta sponsras projektet av ett
foretag for faktureringstjanst, samt en medlemsavgift som gar till underhall av lederna. Med-
lemsavgiften ar 2011 300 kr/ar och ryttare och 400 kr/hast fér kommersiella foretag.

Drift och underhall
En viktig del i arbetet ar att utbilda de som rider i vad som éar tillatet varfor ett krav fér med-

lemskap ar en genomgangen kurs i "Allemansratt och ridning pa annans mark”, ett utbild-
ningsmaterial framtaget av Hasten i Skane. Skétsel av delstrackorna utfors av varje projekt-
grupp i samférstdnd med markagaren.

Positiva effekter av projektet
Projektet har bidragit till en forbattrad kommunikation och forstaelse mellan de olika anvan-

dargrupperna vilket minskar konflikterna och ékar kontrollen. Projektet drivs av ett egenin-
tresse, bade fran de anvandare som vill kunna komma ut i landskapet och av de markagare
som far ridningen kanaliserad till specifika platser och en person att vanda sig till om det blir
fel. Projektet har bidragit till en 6kad sékerhet och kunskap och till att géra omradet mer at-
traktivt.

Svarigheter i genomférandet av projektet
| vissa fall har projektet fatt en negativ respons fran berérda markagare. Detta kan leda till att

slingor inte binds samman till ett sammanhangande nat. Storre féretag inom hastsektorn har
visat ett mindre intresse, vilket kan vara negativt utifran ett forhandlingsperspektiv. Ett projekt
med denna karaktar ar oerhort tidskravande och staller stora krav pa de eldsjalar som skall
genomféra det, bade nar det galler forhandlingar kring markfragan och nar det galler att an-
sOka om pengar frin LEADER. LEADER-ansokningar ar en byrakratisk process och start-
strackan, for den som aldrig gjort liknande ansdkningar, kan vara lang.

En annan problematik som dykt upp ar hur fragan kring andra grupper av manniskor som vill
komma ut i landskapet skall hanteras. Det finns till exempel en problematik kring att hund-
agare garna rastar hundarna pa de anlagda slingorna som ridstigsféreningen betalar for. Om
dessa beter sig pa ett satt som inte ar forenligt med det avtal féreningen har med markaga-
ren (till exempel slapper hunden 16s pa olampliga stallen, eller pa fel tider) uppstar en fraga
kring vem som bar ansvaret for detta. | slutandan finns risken for att markagaren inte vill ha
kvar avtalet med féreningen pa grund av att andra rekreationsgrupper inte beter sig enligt
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avtal. Samtidigt ar det svart for féreningen att hantera dessa grupper eftersom de inte ar or-
ganiserade pa nagot satt. Utdver detta ingar inte de anlagda slingorna i allemansratten efter-
som de ar anlagda péa aker och bekostas genom ett arrende, vilket gér dem till anlaggningar.
| Vellinge tillats andra grupper anvanda slingorna men det ar viktigt att detta fungerar efter-
som de skapar ett mervarde foér hela landskapet och for fler grupper an de direkt berérda. Foér
att I6sa detta galler det att f4 en god dialog aven mellan olika grupper av anvandare.

Betradorna och gardsstodet
Manga lantbrukare uppbar gardsstdd for sin mark. Detta gardsstod ar kopplat till stodratter

for varje hektar och storleken pa stddet ar kopplat till vardet pa stodratterna som varierar
beroende pa om det ar akermark eller betesmark som legat till grund for tilldelningen av stod-
ratterna, vilken gardsstddsregion som stodratterna tilldelades i och om stédratterna, férutom
grundbelopp, aven har ett tillaggsbelopp. De jordbrukare som har gardsstdd, miljdersattning,
handjursbidrag och nagra andra jordbruksstéd maste folja de till stddet kopplade tvarvillkoren
for att inte riskera avdrag pa alla stdéd som uppbars pa garden. Betydelsen av detta nar det
kommer till arbetet med att anlagga till exempel betrador ar att om det uppstar slitage pa
mark som ar avsatt med till exempel miljéstod sa riskerar lantbrukaren att fa konsekvenser
inte enbart for det slitage som uppstatt utan for hela sitt gardsstod.

| Vellingeprojektet har lantbrukaren rekommenderats att undanta de bitar som anvands som
betrador fran miljostdd. For att vara pa den sakra sidan om det uppstar slitage pa marken
anger lantbrukaren samma gréodkod som for trada for de remsor som lagts ut. Denna kodning
kraver inte att marken har en heltdckande vaxtlighet men ger samma gardsstéd men ingen
miljéersattning eller ersattning for ekologiska varden. Betalningen som markagarna far ar
baserat pa skérdebortfallet och det har en stdrre betydelse vilka spannmalspriserna ar. | Vel-
linge ar ett enhetligt pris satt till 8000 sek/ha + moms, vilket berdknas motsvara normalintak-
ten pa spannmal for ett normalar. Nagra markagare valjer att fortfarande ha kvar miljéersatt-
ningarna trots risken for slitage, men detta ar upp till den enskilde brukaren att avgoéra sjalv.
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Summering och slutsatser fran projektet

Ett 40-tal personer har deltagit i seminarierna. Fdljande féreningar har varit representerade
vid en eller flera seminarier: Ystad Osterlens ridledsforening, Séderslétt ridledsférening,
Hastradet Syd, Flyingebygden, Staffanstorps ridsportférening, Bjarred Ryttarforening, Hastal-
liansen i Lund, Dagtorpsortens Ryttarférening, Tagarpsortens Ryttarférening, Kullabygdens
ridled, Angelholms terrangryttare och Vellinge Ridstigsférening. Féljande kommuner har del-
tagit med representanter: Malmad, Tomelilla, Helsingborg, Sjébo, Staffanstorp, Helsingborg,
Kéavlinge och Landskrona. Angelholm kommun har medverkat som forelasare. Darutéver har
enskilda féretag deltagit.

De ridstigs/ridleds/ridvagsféreningar som kommit en bit i sitt arbete patalar vikten av och sva-
righeten med markférhandlingar. Detta ar angett som det mest tidskravande for féreningen
och svaraste momentet att genomféra och ocksa det som potentiellt kan stjalpa ett helt pro-
jekt. Hur utfallet av férhandlingarna blir ar inte heller givet innan projektet har startat varfor
det finns en stor os@kerhetsfaktor i alla ridledsprojekten.

For att satta igang processen kravs det ett starkt engagemang underifran, men kommunen
spelar en viktig roll i ett flertal av projekten. Kommunens roll ar att méta upp det starka enga-
gemanget och den drivkraft som finns inom hastsektorn for att hantera tillganglighetsfragan.
Om formeringen av hastsektorn som en drivande part, behovet av ett kommunalt langtsiktigt
atagande och den langsiktiga finansieringsfragan kan I6sas sa utgor hastsektorn en for
kommunen mycket intressant samarbetspartner for att 6ka den allmanna tillgangligheten pa
den skanska landsbygden. En viktig aspekt pa detta ar att hantera fragan kring olika anvan-
darkategorier sa att hastsektorn aven i framtiden kan vara en stark drivkraft fér ekonomi, na-
tur och sociala varden i Skanes kommuner.
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Praktiska l6sningar

Denna del bestar av nagra olika praktiska forslag och koncept pa utformningar kring ridvagar
och ridning i trafik (Persson, 2003), samt ett resonemang kring markbelaggning och ridsling-
an/ledens bidrag till en 6kad biologisk mangfald. Den stérsta delen av materialet ar hamtat
fran ett examensarbete av Hanna Elgaker (fd Persson) presenterat vid SLU, 2003.

Hastar ar flyktdjur och de uppfattar saker annorlunda &n vad manniskor gér. Hasten har till
exempel ett annorlunda synfalt, beroende pa hur dess 6gon ar placerade vilket bland annat
ger den ett mycket vidare synfalt bakat. Hastar ar kansliga for variationer i underlaget och ar
uppmarksamma pa nar textur och farg andras. Detta gor att en ovan hast kan reagera till
exempel pa vita streck malade pa asfalt och inte vilja ga éver dem.

Hastar kan aven reagera pa hastigt uppdykande foremal som till exempel snabba tysta cyk-
lister eller nar en lastbil som saktat ned vid ett mote borjar gasa och slapper hydrauliken med
ett pysande ljud. Manga hastar ar inte radda for bilar men situationen pa en vag kan bli farlig
anda nar det plotsligt flyger upp en fasan fran diket eller en fladdrande plastpase pa ett falt
far hasten att hoppa at sidan ut pa vagbanan. Denna typ av reaktioner ar naturliga for hasten
och hur stark reaktion hasten har beror pa olika faktorer som till exempel alder, lydnad,
grundtemperament etcetera. Det finns exempel pa I6sningar som ar forhallandevis enkla
men som gor skillnad sakerhetsmassigt for att fler skall kunna rida pa ett sakert satt. Om
ridvagar skall anlaggas i miljder dar hasten blandas med biltrafik och andra grupper, till ex-
empel cyklister och gaende, sd kan det ocksa vara en poang i att satta standarden utifran det
scenario dar det sitter en osaker, kanske yngre ryttare pa en hast som inte ar helt trafikvan.

Utformning av underlag ar en annan fraga som ar viktig. Hur underlaget skall utformas ar
beroende av ett stort antal olika parametrar, bland annat;

¢ Markens grundlaggande beskaffenhet; sandig valdranerad mark haller generellt batt-
re an lerjord som blir vattenmattad.

e Hur ofta ridvagen anvands och vid vilken arstid

e Gangart; hogre hastigheter staller storre krav pa underlagets barighet och skadar po-
tentiellt marken mer.

¢ Andra anvandare; om en ridvag ar tankt fér andra kategorier an bara ridande kan det
behdvas en battre markberedning for att bibehalla och underhalla komforten for till
exempel gaende och cyklande.

Dessa olika parametrar varierar mellan platser och inom en och samma ridled/stig vilket gér
att frdgan far hanteras utifran behov, ekonomi och i 6verenskommelse med markagare och
vaghallare.
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Ridvag kombinerad med gang- och
cykelvag

Ett satt att oka tillgangligheten for ridning
ar att kombinera befintliga eller planerade
gang- och cykelvagar med en enkel
grusbelagd stig vid sidan om gang- och
cykelvagen. Detta kan goras pa olika satt
med det enklaste ar att bara upplata en
stig vid sidan om gang- och cykelvagen
(figur 2). En mer utarbetad 16sning ar att
sanka ned ridstigen sa att inte grus spar-
kas upp pa cykelvagen (figur 3). En ytter- Figur 2. Ridstig kombinerad med gang och cykelvag
ligare fordel med detta ar att det samti-

digt skapas en tydlig riktning och plats for hasten vilket minskar risken att den hoppar ut pa
cykelvagen. Utrymmet mellan ridvagen och cykelvagen kan anvandas till plantering vilket
kan ge ett battre mikroklimat bade fér gadende, ridande och cyklande samt bidra till den biolo-
giska mangfalden och landskapsbilden. En ridstig kan kombineras med en cykelvag i en tun-
nelunderfart (figur 4). Detta minskar barriareffekten av vagar for de ridande och bidrar i hdg
grad till sékerheten for de ridande.

Tradrad ger riktning och separerar
de olika trafikantkategorierna

Nivaskillnaden
férhindrar uppsparkat
grus pa cykelvagen

2 05 2 6
Figur 3. Ridvag bredvid gang och cykelvag

Figur 4. Ridstig kombinerad med cykelvag i tunnelunderfart
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Broar och passager dver vatten
Broar gors med fordel med sa lagt
spann som mojligt (figur 5). En
enkel I6sning for att komma éver
mindre diken ar att 1agga ett
cementror av storre dimension

och grusa 6ver. For storre broar
som kraver racken ar det viktigt att
tanka pa att racket inte far ha Kanten 0

utstickande kanter som ryttaren viker av nedat
eller hasten kan fastna i. En viktig
aspekt ar att anvanda ett underlag
som inte blir halt. Om hasten ar
nervos nar den skall passera bron
finns annars risken att den halkar
nar den spanner sig.

(m)

broracket och en rak bro som underlattar 6vergangen

En passage genom vatten ar rolig och nyttig traning fér hasten och den som rider. Ar det
manga som anvander en sadan passage staller det stérre krav pa markberedningen pa

stallet dar passagen ar placerad eftersom ovana hastar kommer att sta och trampa i

Figur 5. Utformning av bro for ridning. Inga utstickande kanter pa

nedfarten vilket gor att sléanten ned till vattnet blir upptrampad. Aven har kan det vara bra att

tédnka pa att ge hasten en riktning som den kan félja ned i vattnet (figur 6).

tﬁmw / _-'Grus_' y
o~
ﬂ\)"-‘_'{; ’?} - | :
' Bro - R
| 'med Vatten
—— racken’

ro

Avfas{d@ TN Y; T
kanter och \ ke |
vegetation ek | 10
som stod at TR TR !
overgangen \

Figur 6. Overgdng over vattendrag med bro och vadstélle
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Overgangar éver vagar och jarnvagar

Vid passage av en vag eller jarnvag dar hasten behdver sta och vanta lange kan en vantbox
uppforas vid sidan om vagen eller jarnvagen. Detta gor att ryttaren slipper sta och vanta
bland bilar med en hast som kanske blir orolig eller skramd av ett snabbt uppdykande tag
(figur 7). Nar tdg narmar sig sa vaser det i ralsen och de kommer dessutom valdigt hastigt
vilket kan skramma en ovan hast. Det ar da praktiskt att kunna ta undan hasten fran dvrig
trafik och lata den sta pa ett stélle dar den kan fa ga runt utan att riskera att hamna pa en bil
eller en vantande cyklist. Overgangar éver vagar kan goras enklare om héstan far ett
"6vergangsstalle” dar det anges en tydlig riktning till exempel genom markbelaggning eller
farg, eftersom hastar garna foljer stigar (figur 8).

o

Figur 7. Vantbox vid jarnvags6vergang dar hasten kan sta atskild fran ovrig trafik tills taget passerat.

Kantsten<_

Asfalt

Grusvag —

Figur 8. Schematisk idéskiss av ett "hastovergangsstalle"
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| London finns sa kallade Pegasus cros-
sings som ar rddljus for hastar. Knap-
pen sitter hogre upp pa stolpen for att
vara lattare att na fran hastryggen (figur
9).

Exemplen ovan beskriver nagra relativt
enkla I6sningar som kan goéra skillnad
for sakerheten och tillgangligheten bade
for de som rider och for de trafikanter
som moter hastekipage i trafiken. Det ar
inte alltid en stor investering av pengar
som kravs, utan kunskap kring forelig-
gande behov utifran bade de som kom-
mer till hast och fran andra trafikant-
grupper. Kunskap kring svarpasserade
och problematiska platser dar de ridan-
de inte har goda alternativa vagar utan
tvingas ut i olampliga trafikmiljéer ar
darfor viktig utifrén en planeringssyn-
punkt.

Figur 9. Pegasus crossing vid Hyde Park, London
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Hemsidor for kontakt och information kring de specifika projekten:

www.hasteniskane.se
http://www.kullabygdensridstigsforening.se/

http://www.ystadosterlensridled.se/

http://vellingeridstig.se/.

http://www.engelholmsterrangryttare.se/

http://flyingeframtid.wordpress.com/projekt/ridled-flyingebygden/

www.ridledsoderslatt.se
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Om forfattaren till rapporten

Hanna Elgaker ar landskapsarkitekt och disputerade 2011 vid Sveriges lantbruksuniversitet
med avhandlingen Horse Keeping in Peri-Urban Areas-Changing Land Use with Possibilities
and Conflicts, vilken behandlar hastens roll i samhallet utifran ett markanvandnings- och
samhallsplaneringsperspektiv med fokus pa hastens markanvandning och konflikter kopplat
till denna, framfor allt kring med avseende pa skyddsavstand mellan bostader och hasthall-
ning samt kring fragor om allemansratt, tillgdnglighet och anvandning av annans mark. Ut-
Over detta har hon medverkat i ett flertal projekt och seminarier kopplat till hastens roll i sam-
hallet, bade inom Sverige och internationellt och bland annat forfattat rapporten Hasten i
Lundalandskapet pa uppdrag av Lunds kommun.

41






P
HASIEN |
SKANE

Vi ar medlemmar:

Hushalinings ! I :
sallskapet

Skéne

ain
Nl ®® DEREYBANAN \L_M!
II il! El il u 16 F 61 REGIONDJURSJUKHUSET

LR LR LR HELSINGBORG ¢ STORDJUR



	Sammanfattning
	Planering och tillgänglighet för ridvägar i det Skånska landskapet
	Inledning
	Syfte och målsättning
	Hästsektorns utveckling i relation till det traditionella jordbruket- en översikt
	Jordbrukets djurslag
	Hästhållningen- dess markanvändning och ekonomi
	Hästsektorn i Skåne

	Betydelse av tillgänglighet för och till ridning
	Allemansrätten och ridningen
	Hästsektorn i Skåne tar initiativ utanför allemansrätten
	Kommunens betydelse

	Projektets upplägg
	Pågående ridledsprojekt inom projektet

	Fyra seminarier- innehåll och reflektioner
	Hästhållningens omfattning och ekonomiska betydelse samt nulägesbeskrivning av ingående projekt
	Fokus på utveckling av ridstigar i tätortsnära odlingslandskap samt drift och underhåll av slingor
	Möte med kommunala planerare
	Slutsummering och reflektioner från deltagarna

	Exempel på andra projekt
	Vellinge ridstigsförening-tre olika ingångar
	Forskningsprojekt kring Regionala Landskapsstrategier
	Kommunalt initiativ
	Organiserad och drivande hästsektor


	Summering och slutsatser från projektet
	Praktiska lösningar
	Ridväg kombinerad med gång- och cykelväg
	Broar och passager över vatten
	Övergångar över vägar och järnvägar


	Referenser



